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A/C Compressor

Installation Guide

PRECAUTIONS!

1. Repair of car air conditioning or installation of car air conditioning parts should only be carried out by certified and trained mechanics.
A 2. To remove or install a compressor, refer to the appropriate official vehicle repair manual.
3. When handling and disposing of refrigerant, always follow local government regulations.
4. To reclaim or charge refrigerant from the A/C unit, use certified equipment.
5. To keep dirt and moisture out of the system, cap the open fittings immediately when disconnecting hoses or other parts.
6. When tightening bolts and nuts always use the correct tightening torque according to the vehicle specifications.
7. Always replace those parts referred to in the parts replacement table. For the correct conditions refer to repair procedures.
8. Only use the DENSO recommended compressor oil as indicated on identification label of the compressor.
9. When cleaning of the refrigerant system is required, use appropriate flushing equipment. For flushing conditions refer to ‘Refrigerant Cycle Flushing’.
10. After installation it is important to follow the DENSO recommended run in procedure. For details refer to ‘Run in Procedure’.

REFRIGERANT CYCLE FLUSHING

The long lifetime of a compressor is only guaranteed when the correct amount of DENSO recommended oil has been used. If contaminated by foreign oil or
additives, such as the wrong or too much UV dye, the refrigerant cycle must be flushed before new parts are installed.

In case leak stop, imitation refrigerants or severe contamination are present, flushing is no longer sufficient and the complete system must be replaced.

When flushing the refrigerant cycle, we recommend the use of dedicated flushing equipment and the correct type of refrigerant. The use of an A/C service station is
not recommended.

Conditions for flushing are:

oM wh

Too much or wrong oil type.

Too much or not approved UV leak dye.

Unclear how much oil remains in the refrigerant cycle.

Oil additives (in case of leak stop flushing is NOT possible). All parts need to be replaced!
Dirt in the refrigerant cycle, such as black residue. (In case of severe

contamination flushing is not possible and all parts need to be replaced)

COMPRESSOR OIL INFORMATION

Always check the car manufacturer data if the oil quantity from the new compressor needs to be adjusted.

N

WHEN TO REMOVE OIL:
Refer to the conditions as described under repair procedure 1.

WHEN TO ADJUST OIL:

For some applications it is necessary to adjust the oil quantity when:

a) The same compressor part number is used for vehicles with single and dual evaporator cycles.

b) The compressor oil quantity differs from the car manufacturer data (see compressor identification label).
c) Following the required repair procedure 1, 2, 3 or 4.

ever add oil directly into the compressor. When applicable always add the oil in the condenser, receiver dryer or second evaporator cycle.

To recognise which type of oil to use check the compressor identification label, either attached to the rear or side of the compressor.

Only use the original type of oil and never mix with other types or universal type oil. Mixing with other oils or using universal oil will
reduce the lifetime of a compressor and can cause severe damage.

When using other types of oils than specified, warranty is void.




RUN IN PROCEDURE

After installation of a new compressor it is important to follow the run in procedure described below. The purpose is to distribute compressor oil and start up
lubrication in order to prevent damage directly after new installation.

1) Set temperature to max cool.

2) Switch blower to max speed.

3) Start engine and keep engine rpm at idle.

4) Switch A/C on for a minimum of 5 minutes. DO NOT INCREASE ENGINE SPEED!

5) After 5 minutes all compressor oil, originally stored in the compressor, is transported through the system. Now it is safe to increase engine speed and test A/C.

REPAIR PROCEDURE

To determine which repair procedure is applicable, first check the cleanliness of the refrigerant cycle. After removal of the old compressor check the suction port,
discharge port and discharge hose.
Depending on the situation found, refer to procedure 1, 2, 3 or 4.

PROCEDURE 1: Flushing is not required > adjust the oil quantity from the new compressor when necessary.

Condition:

a) The system is clean.

b) The correct type of oil is inside the cycle.

c) The correct amount and type of UV-leak dye is used.
d) There are no other additives in the refrigerant cycle.

Installation guide: Refer to the parts replacement table to confirm the correct parts to replace. Use the following calculation to adjust the amount of oil in the new
compressor.

A = Total oil amount of new compressor.
B = Oil amount drained from the old compressor.
C = Amount required to change from new compressor.

Calculation to establish the correct oil amount to remove from new compressor: A-B=C

COMPRESSOR OIL REMOVAL PROCEDURE:

10PA, 108, Scroll, Through Vane type compressor

Bolts (4 places)

Service Valve

COMPRESSOR OIL REMOVAL PROCEDURE:

6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB type compressor

0il Plug

0il Port

*Always replace packing!

S
ATTENTION! 5SA, 5SE, 5SL type compressor (
7 N\
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2 Check if this type of compressor is equipped with an oil plug. If there

is no oil plug, the compressor cannot be drained and procedure 2 is
required, in order to remove the remaining oil from the A/C system




PROCEDURE 2: Flushing is required to remove too much or incorrect oil or not approved additives.

Condition:

a) Incorrect oil or additives are found.

b) The refrigerant cycle is clean.

c) No black or metal particles are found.

Installation guide: Refer to the parts replacement table to confirm correct parts to replace. Do not remove oil from the new compressor. Review car manufacturer
data to check if it is necessary to adjust the oil quantity.

PROCEDURE 3: Flushing is required to remove dirt, black particles are found.

Condition:
a) Black particles are found in the refrigerant cycle.

Installation guide: Refer to the parts replacement table to confirm correct parts to replace. Clean the remaining parts of the refrigerant cycle by flushing. Do not
remove oil from the new compressor. Review car manufacturer data to check if it is necessary to adjust the oil quantity.

PROCEDURE 4: Flushing is not possible, replace all refrigerant cycle parts.

Condition:
a) Black sludge and metal particles are found in the refrigerant cycle.
b) Leak stop is found in the refrigerant cycle.

Installation guide: Replace all parts. Cleaning of the refrigerant cycle is not possible. Do not remove oil from the new compressor.
Review car manufacturer data to check if it is necessary to adjust the oil quantity.

PARTS REPLACEMENT TABLE

Repair procedure
Procedure 1 Procedure 2 Procedure 3 Procedure 4
Compressor (o] o o (o]
0-ring set
Receiver dryer
Dryer cartridge
Accumulator tank
Expansion valve
Orifice tube
Condenser
Discharge hose
Suction hose
All tubes
Evaporator

Parts to replace

o 00O
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Komnpeccop KoHaLUnoHepa

| Komnpeccop kKoHAWLMOHepa

APUMUTE MEPbI NPEAOCTOPOXXHOCTMU!

=

PeMOHT aBTOMO6MBHOTO KOHAULIMOHEPa BO3AYXa UMK YCTaHOBKA ero AeTanei A0XHbI BbIMONHATLCA TOIbKO CepTUDULIMPOBaHHBIMA 1

06y4eHHbIMY MeXaHUKamm.

MopAAoK AeMOoHTaXa UM yCTaHOBKM KOMNpeccopa NPMBOAUTCA B COOTBETCTBYIOLLEM ouLnanbHOM pyKOBOACTBE MO PEMOHTY aBTOMO6UNA.

Mpu ncnonb3oBaHWK 1 yTUNU3aLmMn xnagareHta o6A3aTensbHO creayiite NnpeAnMcaHnAM MECTHBIX OPraHoB BIIACTY.

[inA cnuBa unu 3anpaBKu xnagareHTa B yCTPOMCTBO KOHAULMOHMPOBAHWUA BO3AyXa UCMONb3yiTe cepTucuumposaHHoe o60pyaoBaHue.

3aKpblBaiiTe KpbILKaMu OTPbITblE (PUTUHTY HEMEASIEHHO NOCNE OTCOEANHEHWA LNAHroB MU APYTUX YacTew, 4To6bl He AONYCTUTL NonaaaHuA

3arpA3HEHNIA 1 BNaru B cUCTEMYy.

Bcerpa 3atArvsaiTe 60nTbl U raiiku ¢ NPaBUbHEIM MOMEHTOM 3aTAXKM, YKa3aHHbIM B crieuudrkaumm asTomobuns.

7. Ob6A3aTesbHO 3aMeHUTe AeTanu, ykadaHHble B Tabnuue 3ameHAeMbIx AeTanen. MopAAaok OLEHKU X COCTOAHUA NPUBOANTCA B pasaene
“Mpouenypbl peMoHTa”.

8. Mcnonb3yiTe TONbKO KOMMPECCOPHOEe Macno, pekomeHayemoe komnaHuein DENSO, ykadaHHoOe Ha MaeHTUMKALMOHHON Tabnuyke KoMnpeccopa.

9. Tlpu HEO6XOANMOCTH OHNCTKMN CUCTEMBI LIMPKYNALMMN XNajareHTa ucnonb3yiTe COOTBETCTBYIOLLEE NPOMbIBOYHOE 060pyAoBaHWe. YcnoBua
NPOMbIBKM NPpUBOAATCA B pasaene “NpombiBka KOHTypa xnagareHta’.

10. Mocne ycTaHOBKM BaXKHO BbIMOSIHUTL NpoLeaypy 3anycka, pekomeHnayemyto komnaHvenn DENSO. Moapo6Hble cBefeHnA NpUBOAATCA B pasaene

“MNMpouenypa 3anycka”.

ok

()

NPOMbIBKA KOHTYPA XNAOATEHTA

[AnnTenbHbIN CPOK CNy>X6bl KOMNPeccopa rapaHTUPyeTCA TONbKO NPW NCMNOMb30BaHNM HEO6X0AMMOro KONMYEeCTBO Macna, pekomeHayemoro komnaHnen DENSO.
Ecnu xnapareHT 3arpA3HEH HECOOTBETCTBYIOWMMM Macnamm unu gobaskamu, B HaCTHOCTU, YpEe3MEPHbIM KonmdecTBoM YP-kpacuTens, To nepes yCTaHOBKOM
HOBbIX AeTarneit He06X0AMMO NPOMbITb KOHTYP XnajareHTa.

B cny4ae, ecnv ucnosib3oBanncb cpeacTea repmeTusaymu Leak Stop N cypporaTHble XnagareHTbl, a Tak>Xe npu HaJIn4nm cepbesHbiX 3al'pF|3HeHVIl7I, NPOMbIBKN
OKaXXeTCA HeJoCTaTOYHO 1 cMcTemMa A0MXKHa 6bITb 3aMeHeHa NOIHOCTbIO.

[1nA NPOMbIBKN KOHTYpa XxNajareHTa Mbl peKoOMeHAyeM UCMoNb30BaTh Cneunann3npoBaHHoe NPOMbIBOYHOE 060pyaOBaHMeE 1 peKOMeH,ﬂOBaHHbIIﬁ !N XnagareHTta.
Mcnonb3oBaTk cTaHumio ana OGCJ'Iy)KVIBaHVIH KOHOWUMOHEepPOB He peKoMeHayeTCA.

MpombiBKa Heo6xoauMa B cneayowWwmx cnyd4anx:

YpeamepHoe KONMYecTBO UM HECOOTBETCTBYIOWMIA TUMN Macna.

YpesmepHoe KONNYECTBO UMK He YTBEPXKAEHHbIV TN Y®-kpacuTena AnA obHapy>XeHna yTevek.

HensBecTHOe KONM4ECTBO OCTATKOB Macna B KOHType xnajareHTa.

B macne nmetotcA nobasku (B cnyyae npumeHeHuA repmetuka Leak Stop npombiBka HEBO3MOXXHA). Bce aeTanu AonxHbl 6biTb 3aMeHeHbI!

[pA3b B KOHTYpe xNnapareHTa B BUAe YepHoro ocaaka. (B cnyyae cepbe3Horo 3arpA3HeHnA NPOMbIBKA HEBO3MOXHA U BCe AeTanu JONMXHbI 6biTb 3aMEHEHbI)

ok wn~

WH®OPMALMA O KOMMPECCOPHOM MACTE

O6bI4HO BCe opuruHasbHble komnpeccopsl DENSO nocTaenaioTcA ¢ pekoMeHLoBaHHbIM TUMoM Macna. Beeraa nposepainTe akTyanbHble TpeboBaHwA
aBTOMNPOW3BOAUTENA MO 3aMOJIHEHWIO CUCTEMBI, HTOObI yTOYHWUTL Tpebyemoe KOnmM4yecTBO Macna, Heo6XoAMMOe [1A HOBOroO KoMnpeccopa.

KOIrAA YOANATb MACNO:
06paTnTeCh K YCIIOBUAM B OMUCAHUM NpoLedypbl peMoHTa 1.

KOrJA TPEBYETCA YOANEHUE U3BbITKA NIMBO OONMBKA MACHA:

[INA HEKOTOPbLIX BAPMAHTOB NPUMEHEHUA HeobXxoanMO yaaneHune n3bbiTka nnbo fonvBKa macna:

a) OAuH 1 TOT Xe apTUKyn UCMOoNb3yeTCcA ANA aBTOMOBUNEN C OAHO- U ABYXKOHTYPHOW CUCTEMOI NCnapeHus.

b) KonuyecTBo KOMNPECCOPHOro Macna oTNM4aeTCA OT AaHHbIX, PEKOMEHYEeMbIX aBTONPOU3BOAUTENEM (CM. UAEHTUMNKALMOHHYIO TaBNNYKy Ha
Komnpeccope).

c) CnepyviTe pekoMeHAOBaHHOW npoueaype pemoHTa (1, 2, 3 unm 4).

Hukorna He po6aBnAnTe Macno HenocpeaCcTBEHHO B Komnpeccop. Beceraa nob6aenAaiTe Macno B KOHAEHCOP, B PECUBEP-OCYLUMTENb UNU BO 2-1 KOHTYP UCNapeHus,
C y4eTOM BO3MOXHOCTEW.
[InA yTO4HEHWA TUNa 1cnonb3yemMoro Macna obpaTuTech K aeHTUMKaLMoHHON Tabnuyke, KoTopas NpukpenseHa kK 60KOBOM UK 3aAHEN CTOPOHE KOMMpeccopa.

V|CI'IOJ'Ib3yl7ITe TOJIbKO Macsio OpUrnHanbHOro Tuna n HUKorga He cMeluvBanTe ¢ Macnamu Apyrnx Tunoe; He anMeHHVITe Macno yHuBepcanbHOro
Tuna. CmewmBaxue ¢ APYrMMu Macnamu Ui ncnonb3oBaHne yH1BepcanbHOro Macna npuseaeT K COKpaLleHMio Cpoka cry>6bl Komnpeccopa n
MOXXeT Bbl3BaTb Cepbe3HO0e NnoBpexXaeHune.

Mpu ncnonb3osaHuy Macna, TN KOTOPOro OTIMHYAEeTCA OT YKAa3aHHOro, rapaHTnA OTMEHAETCA.




MNPOLIEAYPA 3ANYCKA

Mocne ycTaHOBKM HOBOro KOMMpeccopa BaXkHO crnefoBaTh Npoueaype 3anycka, onmcaHHon Huxke. OHa BbINOMHAETCA C LeNblo pacnpeneneHna KOMNpeccopHoro

macna AnA nepBoHaYasibHoOM cMasku, 4Tobbl NpefoTBpaTUTh NOBPEXAEHNE KOMIPEccopa cpasy nocne HOBON YCTAHOBKM.

1) YcTtaHoBuTe TemnepaTypy Ha MakcuMasnbHOe OXNaXK AeHue.

2) Bkniounte BEHTUNATOP HA MaKCMMasbHYIO CKOPOCTb.

3) 3anyctuTe aBuratens n fobenTech yCTONYNBOM paboTbl HA XONOCTbIX 06opoTax.

4) BKMIOUNTE KOHAULMOHEP Ha nepuoa He MeHee 5 MuHyT. HE YBEJIMYMBAWTE CKOPOCTb BPALLEHWA OBUTATENA!

5) Mo ncteveHun 5-Tv MMHYT BCE KOMMPECCOPHOE Macno, KOTOPOe N3Ha4vanbHO HAXOANOCh B KOMNpeccope, 6yAeT NpoKayaHo CKBO3b CUCTEMY. Tenepb MOXHO
YBENUYMTb CKOPOCTb ABUraTenA u NpoBEPUTb KOHAMLIMOHEP, HE onacanCh NOBPEXAEHNA.

PYKOBOACTBO NO YCTAHOBKE

[lnA onpefeneHna HeO06X0AUMOCTY B TOW UM UHOWM NpoLeAype PeMOHTa HeO6X0AMMO, B MEPBYI0 oYepeab, MPOBEPUTbL YUCTOTY KOHTYpa xnagareHTa. Mocne
[eMOHTaXKa CTaporo KOMNpeccopa npoBepLTe COCTOAHWE BMYCKHOIO M BbiMYCKHOMO KAHAMO0B, @ TaKXXe HArHeTaTenbHOro WaHra.
B 3aBMCMMOCTU OT 06Hapy>XeHHOW CUTyauum obpaTuTech K npoueaypam 1, 2, 3 unu 4.

OPOLIEAQLYPA 1: NpombiBKa He TpebyeTcA > MNpousseanTe yaaneHne n3bbiTka unmn 4ONMBKY KOMNPECCOPHOro Macna, ecnm 3To Heo6Xxoaumo.

CocTofAHue:

a) CucTtema He UMeeT cnefoB 3arpA3HEHUN.

b) KoHTyp 3anpaBneH macnom npaBuibHOro TUna.

¢) Vcnonb3yeTcA NpaBuiibHOE KONNYECTBO U TUN YP-KpacuTena AnA o6Hapy>XeHUA yTeyek.
d) [Opyrve no6aBku B KOHTYpe XnafareHTa oTCyTCTBYIOT.

PykoBoAcTBO no yctaHoBKe: O6patuTech K CNUCKY AeTanei ANA 3aMeHbl, 4To6bl y6eanTbeA, 4TO HeobXxoAMMble feTany Tyaa BKIYeHbl. YTOUYHUTE KONMYecTBO
macna, KoTopoe crefyeT yaanuTb 3 KOMMNPEeCccopa, BbINOMHWB CNeayoWwmnii pacyeT.

A = obLiee KONMYeCcTBO Macfia B HOBOM KoMMpeccope.
B = kKonnyecTBO Macna, CAMTOro U3 cTaporo Komnpeccopa.

C = KONM4YeCcTBO Macsna, KOTopoe crneayeT yaanuTb M3 HOBOTO KOMMPECccopa.

KonnyecTtBO Macna, KOTopoe Heo6xoaAMMO yaanuTb 3 HOBOrO KOMMpeccopa, onpeaenAeTcA cneayowmm obpasom: A-B=C

NPOLUEAYPA YOANEHMA KOMNPECCOPHOIO MACHA:

10PA, 10S, cnupanbHbiiA, POTaLMOHHbIA TONAacTHOW KoMnpeccop.

BonTbl (4 wT.)

CepBUCHbI
KnanaH

NMPOLUEAYPA YOANEHMA KOMNPECCOPHOIO MACHNA:

Komnpeccop Tuna 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Mpobka cnuea macna

. . MOMEHT 3aTAXKM OTBepcTue anAa
Bcerna samenniite -
MacnaHomn Npo6Ku: cnuea macna
YNNOTHUTENBHOE
30 Hm

KonbLo!

BHUMAHUE ! KOMMPECCOPbBI TUNOB 5SA, 5SE, 5SL Q
7\
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YAocToBEpLTECh, YTO AaHHbIA KOMMpeccop 060pyaA0BaH CIIMBHOMN NPOBKOI. Ecnm oHa

OTCYTCTBYET, TO CIUB Macna 13 KoMNpeccopa HeBO3MOXEH 1 TpeGyeTCA BbINOMHEHNe
npoLieaypbl 2 ANA yAANEHUA OCTaBLUErocA Macna U3 CUCTEMbI KOHAVLIMOHMPOBaHWA.




OPOLUEANYPA 2: TpebyeTcAa NnpomMbiBKa ANA yAaneHa U3NMWKOB Macna, Moo macna HeCoOTBETCTBYIOLWEro TUna v HepaspeLleHHbIX A06aBoK.

CocTtoAHue:

a) O6Hapy>keHo Macno unu obaBKN HECOOTBETCTBYIOLLEro Tuna.
b) KoHTyp xnapareHTa He nMeeT CnefoB 3arpA3HeHuA

c) YepHble Unu MeTannM4yeckKune YacTuLbl He 06Hapy>KeHbI.

PykoBoacTBO no yctaHoBKe: O6patutech K Tabnuue 3aMeHAeMblX feTanei, 4Tobbl yTOYHUTb, Kakue AeTaniv Hy>XAaloTCA B 3aMeHe.
He yaanaiiTe macno us HoBoro komnpeccopa. MposepbTe Tpe6oBaHNA aBTONPOM3BOANTENA MO 3aNOTHEHUIO CUCTEMbI, HTOObI YTOYHUTL TPEGYeMoe KONUYECTBO
macna.

OPOLELQLYPA 3: TpebyeTcA NpomMbiBKa ANA yAaneHUA rpasun, obHapy>XeHbl YepHble YacTuLbl.

CocTofAHuMe:
a) B KoHType xnagareHTa UMeoTCA YacTuLbl YHEPHOro LBeTa.

PykoBoAcTBO Nno ycTaHoBKe: O6paTuTech K Tabnuue 3aMeHAEMbIX AeTanen, 4Tobbl yTOYHWUTb, Kakue AeTanu Hy>XAalTcA B 3aMmeHe. O4ncTUTE ocTasbHble
[eTanu KOHTypa xnajareHTa MeTo40M NPOMbIBKMU.

He yaanaiiTe macno us HoBoro komnpeccopa. lMposepbTe Tpe6oBaHNA aBTONPOU3BOANTENA MO 3aNOSTHEHUIO CUCTEMbI, HTOObI YTOYHUTL TPEGYEMOe KONUYECTBO
macna.

OPOLIELQIYPA 4: lMpomMbiBKa HEBO3MOXHA, 3aMeHa BCex AeTalNlell KOHTypa xnajareHTa.

CocTofAHue:
a) B KOHType xnajareHTa o6Hapy>eHbl MeTaNNM4YeCKNE HYacTuLbl U 0CAA0K YEPHOrO LBeTa.
b) B koHType xnapareHTa obHapyxeH repmeTuk Leak Stop.

PykoBoacTBO Nno yctaHoBKe: 3ameHnTe Bce aeTtanu. O4yncTka KOHTypa xnajgareHTa HeBO3MOXHa.
He ynanainTe macno us HoBoro komnpeccopa. [pocMoTpuTe AaHHbIe U3roTOBUTENA aBTOMO6UNA, YTOObl yTOYHUTHL HEOH6XOANMOCTL A06aBKM Macna.

TABNULIA 3AMEHAEMbIX AETANEN

Mpoueanypa pemoHTa
Mpouepypa 1 Mpouenypa 2 Mpouepypa 3 Mpouenypa 4
Komnpeccop o o [e] o

3ameHAeMble geTanu

KomnnekT YNNOTHUTENbHbIX KONeL

PecviBep-ocylumTtens

KapTpuax ocywmrena

o0|0|O0|O
o|o0|0|0O

HakonuTenbHbI 6a40K

PaCLLII/IpMTeJ'IbeIﬁ KnanaH

[poccenbHanA Tpybka
KoHpaeHcop

0O/0/0|j0jO|O|O|O

HarHeTaTenbHbIN WnaHr

BriyckHom wnaHr

Bce Tpy6ku

O|0/0|0O/O|O/O/O|O|O|O

Mcnaputenb
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Sprezarka klimatyzaciji

| Instalacja sprezarki klimatyzacji — przewodnik

OSTROZNIE!

A

Tylko certyfikowany i przeszkolony mechanik moze naprawia¢ samochodowy uktad klimatyzacji i montowac jego czesci.
W celu wymontowania lub zamontowania sprezarki, nalezy zapoznac sie z odpowiednig instrukcja naprawy pojazdu.
Zawsze nalezy uzywac i utylizowac¢ czynnik chtodniczy zgodnie z lokalnymi przepisami.
Podczas odzyskiwania lub tadowania czynnika chtodniczego do uktadu klimatyzaciji nalezy stosowaé zatwierdzony do tego celu sprzet.
Aby zanieczyszczenia i wilgo¢ nie przedostaty sie do uktadu, nalezy zamykac otwarte ztaczki natychmiast po odtaczeniu przewoddw i innych czesci.
Zawsze nalezy dokrecac $ruby i nakretki prawidtowym momentem dokrecenia, zgodnie ze specyfikacja pojazdu.
Zawsze nalezy wymienic te czesci, ktore sg okreslone w tabeli wymiany czesci. Informacje na temat prawidtowych procedur -
zob. Procedury naprawy.
Uzywac wytacznie zalecanego przez DENSO oleju sprezarkowego, w sposéb opisany na tabliczce znamionowej sprezarki.
9. Do czyszczenia uktadu chtodniczego nalezy stosowac odpowiedni sprzet do ptukania. Informacje dotyczace ptukania —
zob. Ptukanie obiegu chtodniczego.
10. Po zakonczeniu montazu nalezy przeprowadzi¢ zalecang przez DENSO procedure uruchamiania. Informacje szczegétowe —
zob. Procedura uruchamiania.

SRR ERCORIDRC

©

PLUKANIE OBIEGU CHLODNICZEGO

Dtugi czas eksploatacji sprezarki jest gwarantowany wytacznie wtedy, gdy stosowana jest prawidtowa ilo$¢ oleju zalecanego przez DENSO. Jezeli uktad zostanie
zanieczyszczony olejem lub dodatkami, np. nieprawidtowym barwnikiem UV lub bardzo duzg ilo$cig tego barwnika, przed zamontowaniem nowych czesci nalezy
przeptukaé obieg chtodniczy.

W przypadku uzycia ptynu do uszczelniania klimatyzacji ,Leak Stop”, zastosowania nieprawidtowego czynnika chtodniczego lub mocnego zanieczyszczenia,
ptukanie nie bedzie juz wystarczajace i konieczna bedzie wymiana catego uktadu.

Do ptukania obiegu chtodniczego zalecamy stosowanie odpowiedniego do tego celu sprzetu do ptukania oraz odpowiedniego typu chtodziwa. Nie zaleca sie
korzystania ze stacji obstugi A/C.

Stany wymagajace przeprowadzenia ptukania:

Zbyt duza ilo$¢ oleju lub nieprawidtowy typ oleju.

Zbyt duza ilo$¢ barwnika UV do wykrywania nieszczelno$ci lub zastosowanie barwnika UV bez atestu.

Brak pewnych informacji na temat ilo$ci oleju w obiegu chtodniczym.

Dodatki do oleju (w przypadku, gdy zastosowano uszczelniacz klimatyzacji ,Leak Stop”, ptukanie NIE jest mozliwe). Nalezy wymieni¢ wszystkie czesci!
Zanieczyszczenia w obiegu chtodniczym, np. czarny osad. (W przypadku mocnego zanieczyszczenia ptukanie nie jest mozliwe i konieczna jest wymiana
wszystkich czesci).

oMo~

INFORMACJE O OLEJU SPREZARKOWYM

Wszystkie sprezarki DENSO sg wypetnione olejem prawidtowego typu. Zawsze zapoznaj sie¢ z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy ilo$¢ oleju z nowej
sprezarki wymaga regulaciji.

KIEDY SPUSCIC OLEJ:
zob. stany opisane w procedurze naprawy 1.

KIEDY DODAC OLEJU:

W niektérych zastosowaniach konieczne jest dolanie oleju:

a) Ten sam numer czesci jest uzywany dla parownika z pojedynczym i podwoéjnym obiegiem.

b) Producent pojazdu podaje inng ilo$¢ tego samego rodzaju oleju do sprezarki (sprawdz etykiete identyfikacyjna sprezarki).
c) Postepuj zgodnie z procedura naprawy (1, 2, 3 lub 4).

Nigdy nie nalezy dolewac oleju bezposrednio do sprezarki. Jezeli jest to mozliwe, nalezy zawsze dolewac olej do skraplacza, osuszacza lub drugiego obiegu
parownika. Aby rozpoznad, jaki typ oleju nalezy zastosowac, nalezy sprawdzi¢ tabliczke znamionowa sprezarki przymocowana z tytu lub z boku sprezarki.

Uzywaj tylko oryginalnych olejéw i nigdy nie mieszaj oleju z innymi typami oleju lub z olejem uniwersalnym. Mieszanie z innymi olejami lub
zastosowanie oleju uniwersalnego zmniejszy trwato$¢ uzytkowa sprezarki i moze doprowadzi¢ do jej powaznego uszkodzenia.

Uzycie innego typu oleju niz zalecany powoduje uniewaznienie gwarancji.




PROCEDURA URUCHAMIANIA

Po zakoniczeniu montazu nalezy przeprowadzi¢ opisang ponizej procedure uruchamiania sprezarki. Celem tej procedury jest rozprowadzenie oleju sprezarkowego

i rozpoczecie smarowania, aby uniknaé uszkodzenia sprezarki zaraz po zakoriczeniu montazu.

1) Ustawi¢ temperature na maksymalne chtodzenie.

2) Ustawi¢ dmuchawe na najwyzsza predkoscé.

3) Wiaczy¢ silnik i pozostawi¢ go na predkosci biegu jatowego.

4) Wiaczyé klimatyzacje na minimum 5 minut. NIE ZWIEKSZAC PREDKOSCI OBROTOWEJ SILNIKA!

5) Po uptywie 5 minut caty olej sprezarkowy znajdujacy sie w sprezarce zostanie rozprowadzony po uktadzie. Teraz mozna bezpiecznie zwiekszy¢ predkosé
obrotowa silnika i sprawdzié klimatyzacje.

INSTRUKCJA MONTAZU

Aby okresli¢, ktéra procedure naprawcza nalezy zastosowad, najpierw nalezy sprawdzi¢ czysto$é obiegu chtodniczego. Po wymontowaniu starej sprezarki nalezy
sprawdzi¢ port ssawny, port ttoczny i przewéd ssawny. W zaleznosci od sytuaciji, nalezy przeprowadzi¢ procedure 1, 2, 3 lub 4.

PROCEDURA 1: Ptukanie nie jest konieczne > Spusci¢ nadmiar oleju z nowej sprezarki, jesli jest to konieczne.

Stan:

a) Uktad jest czysty.

b) W obiegu znajduje si¢ prawidtowy typ oleju.

c) Stosowana jest prawidtowa ilo$¢ i prawidtowy typ barwnika UV wykrywajacego nieszczelno$é.
d) W obiegu chtodniczym nie ma zadnych dodatkéw.

Przewodnik montazowy: Zob. tabela wymiany czesci, aby potwierdzi¢ wtasciwe czesci do wymiany. Aby skorygowaé odpowiednig ilos¢ oleju w sprezarce, nalezy
skorzystaé z ponizszego wzoru.

A = Catkowita ilo$¢ oleju nowej sprezarki.
B = llo$¢ oleju spuszczona ze starej sprezarki.
C = llos¢, jaka trzeba spusci¢ z nowej sprezarki.

Wzér pozwalajgcy na obliczenie prawidtowej iloci oleju, jaka trzeba spusci¢ z nowej sprezarki: A-B=C

PROCEDURA SPUSZCZANIA OLEJU ZE SPREZARKI:

Typ sprezarki 10PA, 10S, spiralna, topatkowa.

Sruby (w 4 miejscach)

ZawOr serwisowy

PROCEDURA SPUSZCZANIA OLEJU ZE SPREZARKI:

Typ sprezarki 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Korek wlewu oleju

*Uszczelnienie

v

\ || ( Port olejowy
*Zawsze wymieri uszczelke! L[‘_'-\j e | I .lldf_ P Moment dokrecenia

.;L_ ) § s

2 " korka wlewu oleju: 30Nm
©

UWAGA! KOMPRESOR TYPU 58A, 5SE, 5SL Q
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2 Sprawdz, czy sprezarka jest wyposazona w korek wlewu oleju. Jezeli

go nie ma, z kompresora nie mozna spuscic oleju. W celu usuniecia
pozostatosci oleju z uktadu klimatyzacji konieczna jest procedura 2.




PROCEDURA 2: Ptukanie jest konieczne w celu usuniecia nadmiaru oleju, nieprawidtowego oleju lub niezatwierdzonych dodatkéw.

Stan:

a) Znaleziono nieprawidtowy olej lub dodatki.

b) Obieg chtodniczy jest czysty.

c) Nie znaleziono czarnych lub metalowych czastek.

Instrukcja montazu: Zob. tabele wymiany czesci, aby potwierdzi¢ wtasciwe czesci do wymiany.
Nie nalezy spuszczac oleju z nowej sprezarki. Nalezy zapoznac sie z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy konieczne jest dolanie oleju.

PROCEDURA 3: Ptukanie jest konieczne w celu usuniecia obecnych zanieczyszczen i czarnych czastek.

Stan:
a) Czarne czastki obecne w obiegu chtodniczym.

Instrukcja montazu: Zob. tabela wymiany czesci, aby potwierdzi¢ wtasciwe czesci do wymiany. Wyczysci¢ pozostate czesci obiegu chtodniczego za pomoca
ptukania.
Nie nalezy spuszczac oleju z nowej sprezarki. Nalezy zapoznac sig z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy konieczne jest dolanie oleju.

PROCEDURA 4: Ptukanie nie jest mozliwe, nalezy wymieni¢ wszystkie czesci obiegu chtodniczego.

Stan:
a) Czarny osad i metalowe czastki obecne w obiegu chtodniczym.
b) Uszczelniacz klimatyzacji ,Leak Stop” znaleziony w obiegu chtodniczym.

Instrukcja montazu: Wymieni¢ wszystkie czg$ci. Czyszczenie obiegu chtodniczego nie jest mozliwe. Nie nalezy spuszczac oleju z nowej sprezarki. Nalezy
zapoznac sie z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzié, czy konieczne jest dolanie oleju.

TABELA WYMIANY CZESCI

Procedura naprawy
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3 Procedura 4
Sprezarka o o [e] o
Zestaw 0-ringéw
Osuszacz
Wktad osuszacza
Zbiornik akumulacyjny
Zawor rozprezny
Dysza dtawigca
Skraplacz
Przewdd ttoczny
Przewdd ssawny
Wszystkie przewody
Parownik

Czesci do wymiany
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A/C Klimakompressor

| Einbauanleitung

VORSICHTSMASSNAHMEN!

=

Die Reparatur von Fahrzeug-Klimaanlagen bzw. die Installation von Teilen von Fahrzeug-Klimaanlagen darf nur von zertifizierten und ausgebildeten

Mechanikern vorgenommen werden.

. Beachten Sie beim Aus- oder Einbau eines Kompressors die entsprechende offizielle Reparaturanleitung.
Beachten Sie bei der Handhabung und Entsorgung des Kaltemittels stets die drtlichen gesetzlichen Bestimmungen.
Verwenden Sie zugelassene Servicegeréte, um Kaltemittel aus der Klimaanlage abzusaugen bzw. diese damit zu beftillen.
Um Schmutz und Feuchtigkeit aus der Klimaanlage fernzuhalten, verschlieBen Sie die offenen Anschllsse sofort nach dem Trennen von Schlduchen
oder anderen Teilen.
Wenden Sie beim Anziehen von Schrauben und Muttern stets das korrekte Anzugsdrehmoment gemaB den Fahrzeug-Spezifikationen an.
Tauschen Sie stets die Teile aus, die in der Ersatzteiltabelle angegeben sind. Zu den richtigen Bedingungen siehe ,Reparaturverfahren®.
Verwenden Sie nur das von DENSO empfohlene Kompressordl laut den Angaben auf dem Typenschild des Kompressors.
Ist eine Reinigung der Klimaanlage erforderlich, verwenden Sie die entsprechende Splilausriistung. Zu den Spiilbedingungen siehe ,,Spiilung des
Kaltekreislaufs®.
10. Nach dem Einbau sollte unbedingt das von DENSO empfohlene Einlaufverfahren befolgt werden. Zu Details siehe ,Einlaufverfahren®.

SIS

©®No

SPULUNG DES KALTEKREISLAUFS

Eine lange Lebensdauer eines Kompressors ist nur dann gewéhrleistet, wenn sich die korrekte Menge des von DENSO empfohlenen Ols im Kreislauf befindet. Bei
Verunreinigung durch Fremddl oder Additive, z. B. den falschen oder zu viel UV-Farbstoff, muss der Kaltekreislauf gespult werden, bevor neue Teile eingebaut werden.

Sind Leckstopp, nachgemachte Kaltemittel oder starke Verschmutzungen vorhanden, reicht eine Spllung nicht mehr aus und die gesamte Anlage muss ersetzt werden.

Beim Spllen des Kéltekreislaufs empfehlen wir den Einsatz einer Spiilvorrichtung mit dem richtigen Kaltemittel. Die Verwendung einer Klimaanlagen-Servicestation
wird nicht empfohlen.

Unter folgenden Bedingungen ist eine Spiilung erforderlich:

Zu viel Ol oder falscher Oltyp.

Zu viel oder nicht zugelassener UV-Leckfarbstoff.

Unklar, wie viel Ol im Kaltekreislauf bleibt.

Ol-Additive (bei Leckstopp ist Spiilung NICHT méglich). Alle Teile miissen ausgetauscht werden!

Schmutz im Kaltekreislauf, z. B. schwarzer Riickstand. (Bei starker Verschmutzung ist eine Spullung nicht méglich und alle Teile mussen ausgetauscht werden.)

ahwD

ANGABEN ZUM KOMPRESSOROL

Im Allgemeinen werden alle Original-Kompressoren von DENSO mit dem richtigen Ol geliefert. Beachten Sie immer die vom Fahrzeughersteller vorgegebenen
Olfiillmengen.

ENTNAHME VON OL:

Siehe unter Reparaturverfahren 1 beschriebene Bedingungen.

ANPASSEN DER OLMENGE:

Fir einige Fahrzeuganwendungen ist es notwendig, die Olmenge anzupassen, wenn:

a) die gleiche Teilenummer flr Ein-/Zwei-Verdampfer-Kreislaufe verwendet wird.

b) die Olmenge von der des Fahrzeugherstellers abweicht (siehe Aufkleber auf dem Kompressor).
c) Sie den Reparaturanweisungen 1, 2, 3 oder 4. Folge leisten.

Geben Sie Ol nicht direkt in den Kompressor. Geben Sie das Ol ggf. immer in den Kondensator, Sammler/Trockner oder zweiten. Verdampferkreislauf.
Um den geeigneten Oltyp festzustellen, priifen Sie das Typenschild des Kompressors, das entweder an der Riickseite oder Seite des Kompressors angebracht ist.

Verwenden Sie nur den Original-Oltyp und mischen Sie diesen nicht mit anderen Typen oder Universal-Ol. Mischen mit anderen Olen oder
Verwendung von Universal-Ol vermindert die Lebensdauer eines Kompressors und kann zu schweren Schaden fiihren.

Bei Verwendung anderer als der angegebenen Oltypen erlischt die Garantie.




EINLAUFVERFAHREN

Nach Einbau eines neuen Kompressors ist es wichtig, das im Folgenden beschriebene Einlaufverfahren zu beachten. Dieses hat die Aufgabe, das Kompressordl zu
verteilen und die Schmierung zu starten, um Schéden direkt nach dem Einbau zu vermeiden.

5)

Stellen Sie die Temperatur auf max. Kiihlung.

Schalten Sie das Geblase auf max. Geschwindigkeit.

Starten Sie den Motor und halten Sie die Drehzahl im Leerlauf.

Schalten Sie die Klimaanlage fiir mindestens 5 Minuten ein. MOTORDREHZAHL NICHT ERHOHEN!

Nach 5 Minuten hat sich das Kompressordl, das sich zunachst nur im Kompressor befindet, in der ganzen Anlage verteilt. Nun kann die Motordrehzahl sicher

erhéht und die Klimaanlage getestet werden.
REPARATURVERFAHREN

Um festzustellen, welches Reparaturverfahren anzuwenden ist, prifen Sie zundchst, wie sauber der Kaltekreislauf ist. Nach Entfernen des alten Kompressors
Uberprifen Sie Ansaugéffnung, Auslasséffnung und Auslassschlauch.
Je nach vorgefundener Situation wenden Sie Verfahren 1, 2, 3 oder 4 an.

VERFAHREN 1: Spiilung ist nicht erforderlich > passen Sie die Olmenge des neuen Kompressors gegebenenfalls an.

Voraussetzung:

a) Die Anlage ist sauber.

b) Der richtige Oltyp befindet sich im Kreislauf.

c) Dierichtige Menge und Art des UV-Leckfarbstoffs wird verwendet.
d) Es befinden sich keine anderen Additive im Kaltekreislauf.

Einbauanleitung: In der Ersatzteiltabelle finden Sie, welche Teile auszutauschen sind.
Verwenden Sie die folgende Berechnung, um festzustellen, ob die Olmenge des Kompressors anzupassen ist.

A = Ol-Gesamtmenge neuer Kompressor.
B = Aus altem Kompressor abgelassene Olmenge.
C = Menge, die aus dem neuen Kompressor entfernt werden muss.

Formel zur Berechnung der aus dem neuen Kompressor zu entfernenden Olmenge: A-B=C

VERFAHREN ZUR ENTNAHME VON KOMPRESSOROL:

10PA, 108, Scroll- oder Rotationskompressor.

Schrauben (4 Stiick)

Serviceventil

VERFAHREN ZUR ENTNAHME VON KOMPRESSOROL:

Kompressoren des Typs 6CA, 6SE, 6SB,7SE, 7SB.

Olablassschraube

%

| o
|| | p ] - 5
K-[‘ 1 VI Anzugsdrehmoment
_'\E;_;‘ b Olablassschraube: 30 Nm
S

ACHTUNG! 5SA, 5SE, 5SL KOMPRESSOR TYPEN

A

*Dichtring immer ersetzen!

Uberpriifen Sie, ob der Kompressor eine Olablassschraube hat. Wenn
nicht kann der Kompressor nicht gesplilt werden. Wenden Sie Ver-
fahren 2 an, um das gesamte Ol aus dem Kaltekreislauf zu entfernen.




VERFAHREN 2: Spiilung ist erforderlich, um tiberschiissiges oder falsches Ol oder nicht zugelassene Additive zu entfernen.

Voraussetzung:

a) Falsches Ol oder falsche Additive festgestellt.

b) Der Kaltekreislauf ist sauber.

c) Keine schwarzen Teilchen oder Metallpartikel festgestellt.

Einbauanleitung: In der Ersatzteiltabelle finden Sie, welche Teile auszutauschen sind.
Entnehmen Sie kein Ol aus dem neuen Kompressor. Uberpriifen Sie in den Fahrzeugherstellerdaten ob es notwendig ist, die Olmenge anzupassen.

VERFAHREN 3: Spiilung ist erforderlich, um Schmutz zu entfernen; es wurden schwarze Partikel gefunden.

Voraussetzung:
a) Es werden schwarze Partikel im Kéltekreislauf gefunden.

Einbauanleitung: In der Ersatzteiltabelle finden Sie, welche Teile auszutauschen sind. Reinigen Sie die verbliebenen Teile des Kéltekreislaufs durch Spulen.
Entnehmen Sie kein Ol aus dem neuen Kompressor. Uberpriifen Sie in den Fahrzeugherstellerdaten ob es notwendig ist, die Olmenge anzupassen.

VERFAHREN 4: Spilung ist nicht mdglich; tauschen Sie alle Teile des Kaltekreislaufs aus.

Voraussetzung:
a) Es werden schwarzer Schlamm und Metallpartikel im Kéltekreislauf gefunden.
b) Leckstopp wird im Kaltekreislauf gefunden.

Einbauanleitung: Tauschen Sie alle Teile aus. Eine Reinigung des Kiltekreislaufs ist nicht méglich. Entnehmen Sie kein Ol aus dem neuen Kompressor. Uberpriifen
Sie in den Fahrzeugherstellerdaten ob es notwendig ist, die Olmenge anzupassen.

ERSATZTEILTABELLE

Reparaturverfahren
Verfahren 1 Verfahren 2 Verfahren 3 Verfahren 4
Kompressor (o] o o (o]
0-Ring-Satz
Filtertrockner
Trocknerkartusche
Saugakkumulator
Expansionsventil
Festdrossel
Kondensator
Auslassschlauch
Ansaugschlauch
Alle Schlduche
Verdampfer

Auszutauschende Teile
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Compresseur de climatisation

| Guide d’installation

PRECAUTIONS !

—n

. Toute réparation ou remplacement de piéces du systéme de climatisation de la voiture ne peut étre effectuée que par des techniciens formés et
agréés selon la réeglement en vigueur.

Pour démonter ou installer un compresseur, consultez le manuel de réparation officiel approprié du véhicule.

Pour toute manipulation (récupération/charge) ou mise au rebut du fluide réfrigérant, respectez toujours les réglementations locales en vigueur.

Employez un équipement agréé pour la récupération ou la recharge en fluide réfrigérant du systeme de climatisation.

Pour éviter toute pénétration d’impuretés ou d’humidité dans le systéme, rebouchez immédiatement les ouvertures dés que vous débranchez des

canalisations ou tout autre composant.

Lorsque vous serrez des boulons et des écrous, respectez toujours le couple de serrage adapté aux caractéristiques du véhicule.

7. Remplacez toujours les piéces mentionnées dans le tableau des pieces de rechange. Pour de plus amples informations sur les conditions a
respecter, consultez le chapitre consacré aux procédures de réparation.

8. Utilisez uniquement I’huile pour compresseur recommandée par DENSO, telle que mentionnée sur I'étiquette d’identification du compresseur.

9. Lorsqu’un nettoyage du circuit de liquide réfrigérant est nécessaire, optez pour un équipement de ringage approprié. Pour de plus amples informations
sur les conditions de ce ringage, consultez le chapitre consacré au ringage du circuit de liquide réfrigérant.

10. Apres installation, il est important d’observer la procédure de rodage recommandée par DENSO. Pour plus de détails, consultez le chapitre

consacré a la procédure de rodage.

okl
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RINCAGE DU CIRCUIT DE FLUIDE REFRIGERANT

La longévité d’'un compresseur n’est garantie qu’a la condition d’utiliser la quantité appropriée de I'huile recommandée par DENSO. Si cette huile est contaminée
par d’autres huiles ou additifs (par ex. liquide traceur UV inadapté ou en quantité excessive), le circuit de liquide réfrigérant devra étre rincé avant d’installer de
nouvelles pieces.

En présence de produit antifuite, de fluide réfrigérant de contrefacon ou d’'une contamination grave, le ringage ne suffira pas: 'intégralité du systéme devra étre
remplacée.

Pour le ringage du circuit de fluide réfrigérant, nous conseillons de recourir a un équipement de ringage approprié et le bon type de fluide réfrigérant.

Conditions pour procéder au ringage :

ahrwh

Mauvais type d’huile ou excés d’huile.

Liquide traceur UV en quantité excessive ou non approuveé.

Incertitude quant a la quantité d’huile restant dans le circuit de fluide réfrigérant.

Présence d’additifs dans I'huile (le ringage n’est PAS possible avec un produit antifuite). Toutes les pieces doivent étre remplacées!

Encrassement du circuit de fluide réfrigérant, notamment par des suies (en cas de contamination grave, le ringage n’est pas possible et toutes les piéces doivent
étre remplacées).

CONCERNANT LHUILE DU COMPRESSEUR

En régle générale, tous les compresseurs DENSO sont fournis avec le bon type d’huile. Toujours contréler les données constructeurs si la quantité d’huile du
nouveau compresseur doit étre ajustée.

QUAND RETIRER DE LHUILE:
Consultez les conditions décrites dans la procédure de réparation n°1.

QUAND AJUSTER LA QUANTITE D’HUILE:

Pour certaines applications, il est nécessaire d’ajuster la quantité d’huile:

a) Quand la méme référence de compresseur est utilisée pour des véhicules avec simple ou double circuit évaporateur.

b) La méme quantité d’huile compresseur différe des données constructeurs (cf. I'étiquette d’identification du compresseur)
c) En suivant la procédure de réparation suivante (1, 2, 3 ou 4).

N’ajoutez jamais de I'huile directement dans le compresseur. Le cas échéant, ajoutez toujours I'huile dans le condenseur, le filtre déshydrateur ou le second circuit
d’évaporateur. Pour connaitre le type d’huile a utiliser, consultez I'étiquette d’identification qui se trouve a 'arriére ou sur le c6té du compresseur.

N’employez que des huiles d’origine. Evitez tout mélange avec des huiles universelles. Lutilisation d’huiles autres que celle d’origine ou d’huile
universelle réduit la durée de vie de votre compresseur et peut provoquer de graves dégats.

Lutilisation d’autres types d’huiles que ceux préconisés annule la garantie.




PROCEDURE DE RODAGE

Apreés l'installation d’un nouveau compresseur, il est primordial d’exécuter la procédure de mise en route décrite ci-dessous. Elle vise a répartir dans le circuit I'huile
contenue dans le compresseur et a amorcer la lubrification, de sorte a éviter tout dommage directement apres I'installation.

1) Réglez la température sur “froid maximum”.
2) Mettez la ventilation sur “vitesse maximale”.
3) Démarrez le véhicule et laissez-le tourner le moteur au ralenti.

4) Allumez la climatisation et faites-le fonctionner pendant au moins 5 minutes. SURTOUT N'ACCELEREZ PAS!
5) Aprés 5 minutes, toute I'huile d’origine du compresseur aura circulé dans le systéme. Vous pouvez a présent accélérer et tester le systeme de climatisation.

MANUEL D’INSTALLATION

Pour définir la procédure de réparation a appliquer, vérifiez tout d’abord I’état de propreté du circuit de fluide réfrigérant. Aprés dépose de I'lancien compresseur,

vérifiez I'orifice d’aspiration, I'orifice d’évacuation et la canalisation de refoulement.
En fonction de la situation, optez pour la procédure n°® 1, 2, 3 ou 4.

PROCEDURE 1: Ringage non nécessaire > Ajuster la quantité d’huile du nouveau compresseur si nécessaire.

Conditions:

a) Le systéme est propre.

b) Le type d’huile utilisé dans le circuit est correct.

c) La quantité et le type de liquide traceur UV sont corrects.

d) Aucun autre additif n’est présent dans le circuit de fluide réfrigérant.

Manuel d’installation: Consultez le tableau des pieces de rechange pour vérifier les piéces a remplacer. A I'aide des calculs suivants, contrélez la quantité exacte

d’huile a ajuster du compresseur.

A = quantité totale d’huile du nouveau compresseur.
B = quantité d’huile vidangée de I'ancien compresseur.
C = quantité requise d’huile a retirer du nouveau compresseur.

Calcul permettant de déterminer la quantité exacte d’huile a retirer du nouveau compresseur: A-B=C

VIDANGE DE L’HUILE DU COMPRESSEUR

Compresseurs 10PA, 108, scroll ou a ailettes.

Boulons (4 endroits)

Vanne
de fonctionnement

VIDANGE DE L’HUILE DU COMPRESSEUR

Compresseurs 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Bouchon d’huile
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Toujours remplacer la bague W .'I.-' K. Couple de serrage du
d’étanchéité _'\‘E‘;_;“_“L——“'i = bouchon d’huile : 30Nm

ATTENTION! COMPRESSEURS TYPE 5SA, 5SE, 5SL

Veérifier si le type de compresseur est équipé d’un bouchon d’huile. Siil n’y
a pas de bouchon d’huile, le compresseur ne peut étre vidangé et la procé-

dure 2 est requise pour retirer la quantité d’huile restante dans le circuit.

Orifice d’injection
d’huile

TR
—____‘—.




PROCEDURE 2: Ringage requis afin de retirer un excédent d’huile, un type d’huile incorrect ou des additifs non approuvés.

Conditions:

a) Présence d’un type d’huile incorrect ou d’additifs.
b) Le circuit de fluide réfrigérant est propre.

c) Absence de suies ou de particules métalliques.

Manuel d’installation: Consultez le tableau des piéces de rechange pour vérifier les piéces a remplacer. Ne retirez pas d’huile du nouveau compresseur.
Se reporter aux données constructeur si il est nécessaire d’ajuster la quantité d’huile.

PROCEDURE 3: Ringage requis pour enlever les impuretés; présence de suies.

Condition:
a) Des particules noires (suies) se trouvent dans le circuit de fluide réfrigérant.

Manuel d’installation: Consultez le tableau des piéces de rechange pour vérifier les piéces a remplacer. Nettoyez par ringage les piéces restantes du circuit de
liquide réfrigérant.
Ne retirez pas d’huile du nouveau compresseur. Se reporter aux données constructeur si il est nécessaire d’ajuster la quantité d’huile.

PROCEDURE 4: Ringage impossible, remplacez toutes les piéces du circuit de fluide réfrigérant.

Conditions:
a) Des boues noires et des particules métalliques se trouvent dans le circuit de fluide réfrigérant.
b) Du produit antifuite se trouve dans le circuit de fluide réfrigérant.

Manuel d’installation: Remplacez toutes les piéces. Le nettoyage du circuit de fluide réfrigérant n’est pas possible. Ne retirez pas d’huile du nouveau
compresseur. Se reporter aux données constructeur si il est nécessaire d’ajuster la quantité d’huile.

TABLEAU DES PIECES DE RECHANGE

Procédure de remplacement
Procédure 1 Procédure 2 Procédure 3 Procédure 4
Compresseur (o] o o (o]
Jeu de joints toriques
Filtre déshydratant
Cartouche déshydratante
Accumulateur
Détendeur
Orifice calibré
Condenseur
Canalisation refoulement
Canalisation aspiration
Toutes les canalisations
Evaporateur

Piéces a remplacer

o 00O
o000

o/0j0j0jO0|O0|0|O

O/ 0o/j0oj0oj0Oj0O|O/O|O|O|O
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Compresor de Aire Acondicionado

| Guia de instalacion del compresor

PRECAUCIONES!

=

. Los trabajos de reparacion o la instalaciéon de componentes del sistema de aire acondicionado en vehiculos, solo deben ser realizados por
ﬁ mecanicos acreditados y debidamente formados.

Para extraer o instalar un compresor, consulte el manual de reparacion oficial del vehiculo correspondiente.
Siga siempre la reglamentacion local para manipular y eliminar refrigerante.
Utilice equipamiento homologado para recuperar o cargar refrigerante del sistema de A/A.
Cuando desconecte mangueras y otras piezas, tape inmediatamente todos los orificios para evitar la entrada de suciedad y humedad en el sistema.
Al apretar tornillos y tuercas, aplique siempre el par de apriete de acuerdo con las especificaciones del vehiculo.
Reemplace siempre las piezas indicadas en la tabla de reemplazo de piezas. Para conocer las condiciones correctas, consulte el apartado
Procedimientos de reparacion.
Utilice inicamente el aceite para compresores DENSO recomendado en la etiqueta identificativa del compresor.
9. Para limpiar el circuito, utilice el equipo de lavado adecuado. Para conocer las condiciones de lavado, consulte el apartado
“Lavado del circuito”.
10. Tras la instalacion, es importante seguir el procedimiento de puesta en marcha recomendado por DENSO. Para mas informacion, consulte el
apartado “Procedimiento de puesta en marcha”

NooswN
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LAVADO DEL CIRCUITO

Para prolongar la vida util de un compresor se debe utilizar la cantidad correcta de aceite DENSO recomendado. Si el aceite se contamina con aceite extrafio o
aditivos, como una cantidad excesiva de detector de fugas UV, debe lavar el circuito antes de instalar piezas nuevas. En caso de uso de tapafugas, refrigerantes no
originales o contaminacién pesada, un lavado no es suficiente y se debe reemplazar el sistema completo.

Se recomienda el uso de equipos especificos de lavado para lavar el circuito de refrigerante. No se recomienda el uso de una estacién de carga de A/C.

El sistema debe lavarse en caso de:

Tipo de aceite incorrecto o cantidad de aceite excesiva.

Detector de fugas UV no homologado o cantidad excesiva.

Incertidumbre sobre la cantidad de aceite que queda en el circuito de refrigerante.

Aditivos en el aceite (en caso de tapafugas, NO es posible lavar). jDebe reemplazar todas las piezas!

Suciedad en el circuito de refrigerante, como residuos negros. (En caso de contaminacion pesada, no es posible lavar, debe reemplazar todas las piezas)

o s~

INFORMACION SOBRE EL ACEITE DEL COMPRESOR

Normalmente, los compresores DENSO originales se entregan con el tipo correcto de aceite. Compruebe siempre la informacién del fabricante del vehiculo si la
cantidad de aceite del compresor nuevo debe de ser ajustada.

CUANDO EXTRAER ACEITE:
consulte las condiciones descritas en el procedimiento de reparacion 1.

CUANDO AJUSTAR EL NIVEL DE ACEITE:

Para algunas aplicaciones es necesario ajustar la cantidad de aceite:

a) La misma referencia de compresor se usa para vehiculos con ciclos de evaporador Unico o con doble evaporador.

b) La cantidad de aceite del compresor difiere de la informacion del fabricante del vehiculo (vea la etiqueta de identificacion del compresor)
c) Siguiendo el procedimiento requerido de reparacion 1,2, 3 0 4.

Nunca afiada aceite directamente en el compresor. Si procede, afiada el aceite al condensador, al filtro deshidratante o al circuito del segundo evaporador.
Para saber el tipo de aceite que debe utilizar, consulte la etiqueta identificativa del compresor, fijada a la parte trasera o a un lateral del compresor.

ADVERTENCIA

Solo se debe usar el aceite del tipo especificado y nunca mezclarlo con otros tipos de aceite o con aceite universal. La mezcla con otros tipos de
aceite o el uso de aceite universal reducira la duracién del compresor y puede causar graves averias.

Cuando se usa otro tipo de aceite distinto al especificado, se pierde la garantia.




PROCEDIMIENTO DE PUESTA EN MARCHA

Tras la instalacién de un compresor nuevo, es importante seguir el procedimiento de puesta en marcha descrito a continuacion. Su propésito es distribuir el aceite
del compresor e iniciar la lubricacién para prevenir dafos justo después de la nueva instalacion.

1) Configure en el climatizador la minima temperatura posible.

2) Accione el ventilador a la velocidad maxima

3) Ponga en marcha el motor y manténgalo a ralenti.

4) Accione el sistema de A/A durante un minimo de 5 minutos. j]NO INCREMENTE EL REGIMEN DEL MOTOR!

5) Transcurridos 5 minutos, todo el aceite del compresor se distribuye por el sistema. Ahora puede incrementar el régimen del motor y comprobar el sistema de A/C.

GUIA DE INSTALACION

Para determinar el proceso de reparacién que debe utilizar, compruebe primero la limpieza del circuito. Tras extraer el antiguo compresor, compruebe puerto de
succion, puerto de descarga y la manguera de alta presion.
En funcién del estado de limpieza, consulte el procedimiento 1, 2, 3 0 4.

PROCEDIMIENTO 1: No se requiere lavado > ajuste la cantidad de aceite del compresor nuevo cuando sea necesario.

Estado:

a) Elsistema esta limpio.

b) El aceite del circuito es del tipo correcto.

c) Lacantidady el tipo de detector de fugas UV son correctos.
d) No hay otros aditivos en el circuito de refrigerante.

Guia de instalacién: Consulte la tabla de reemplazo de piezas para comprobar las piezas que debe sustituir. Realice el siguiente calculo para confirmar la cantidad
de aceite que debe ajustar del compresor.

A = Cantidad de aceite total del compresor nuevo.
B = Cantidad de aceite extraida del compresor antiguo.
C = Cantidad que debe extraer del compresor nuevo.

Calculo para determinar la cantidad de aceite que debe extraer del compresor nuevo: A-B=C

PROCEDIMIENTO DE EXTRACCION DE ACEITE DEL COMPRESOR

Compresor Scroll, de paletas, 10PA, 10S.

Tornillos (4 puntos)

Valvula de servicio

PROCEDIMIENTO DE EXTRACCION DE ACEITE DEL COMPRESOR

Compresor 6CA,6SE, 6SB, 7SB, 7SB.

Tapdn de aceite
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Compruebe si este compresor tiene tapdn de aceite. Si no tiene tapén de
aceite, el compresor no puede ser vaciado y es necesario seguir el pro-
cedimiento 2 para retirar todo el aceite que queda en el circuito de A/C




PROCEDIMIENTO 2: Se requiere lavado para extraer el exceso de aceite, el aceite de tipo incorrecto o uso de aditivos no homologados.

Estado:

a) Presencia de aceites incorrectos o aditivos no homologados.
b) El circuito de refrigerante estd limpio.

c) Ausencia de particulas negras o metalicas.

Guia de instalacion: Consulte la tabla de reemplazo de piezas para comprobar las piezas que debe reemplazar. No extraiga aceite del compresor nuevo.
Revise la informacidn del fabricante del vehiculo para comprobar si es necesario un ajuste de la cantidad de aceite.

PROCEDIMIENTO 3: Se requiere lavado para eliminar la suciedad; se detectaron particulas negras.

Estado:
a) Presencia de particulas negras en el circuito de refrigerante.

Guia de instalacion: Consulte la tabla de reemplazo de piezas para comprobar las piezas que debe reemplazar. Limpie las piezas restantes
del circuito de refrigerante mediante lavado. No extraiga aceite del compresor nuevo. Revise la informacion del fabricante del vehiculo para comprobar si es
necesario un ajuste de la cantidad de aceite.
PROCEDIMIENTO 4: No puede lavarse; reemplace todas las piezas del circuito de refrigerante.
Estado:
a) Presencia de sedimento negro o particulas de metal en el circuito de refrigerante.

b) Presencia de tapafugas en el circuito de refrigerante.

Guia de instalacion: Reemplace todas las piezas. No se puede limpiar el circuito de refrigerante. No extraiga aceite del compresor nuevo. Revise la informacién
del fabricante del vehiculo para comprobar si es necesario un ajuste de la cantidad de aceite.

TABLA DE REEMPLAZO DE PIEZAS

Piezas que se deben Procedimiento de reemplazo

reemplazar Procedimiento 1 Procedimiento 2 Procedimiento 3 Procedimiento 4

Compresor (o] o o (o]

Juego de juntas tdricas o [e] [e] o

Filtro Deshidratante o o o o

Cartucho del Filtro deshidratante [e] [e] [e] o

Depésito o o o o

del acumulador

Vélvula de expansion o [o}

Orificio Calibrado [e] o

Condensador [e] o

Tuberia de alta presion o o

Tuberia de baja presion o

Todas las tuberias o

Evaporador o
Driven by
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Compressore A/C

| Guida all’installazione

PRECAUZIONI!

=

. Lariparazione o l'installazione di componenti relativi al’impianto di aria condizionata dei veicoli va effettuata solo da personale qualificato e
‘:! certificato.

Per rimuovere o installare un compressore fare riferimento al manuale ufficiale di riparazione del veicolo.

Per I'utilizzo o lo smaltimento del liquido refrigerante, attenersi sempre alle normative locali.

Le operazioni di ricarica o scarica del liquido refrigerante dal circuito A/C devono essere eseguite con apparecchiatura certificata.

Per evitare 'introduzione di impurita o umidita all’interno del circuito, tappare le connessioni dei tubi o altri componenti scoperti.

Il serraggio di bulloni e dadi deve essere effettuato utilizzando la coppia di serraggio corretta attenendosi alle specifiche del veicolo.

Sostituire sempre i componenti ai quali si fa riferimento nella tabella di sostituzione degli stessi. Per una corretta installazione consultare le

procedure di riparazione.

Usare solo I'olio per compressore consigliato da DENSO, come indicato sull’etichetta identificativa del compressore.

9. Quando ¢ necessario pulire il sistema refrigerante, usare un’apparecchiatura di lavaggio adeguata. Per informazioni sulle procedure di lavaggio fare
riferimento a “Lavaggio del circuito refrigerante”.

10. Dopo l'installazione & importante seguire la procedura di rodaggio consigliata da DENSO. Per ulteriori informazioni fare riferimento a “Procedura

di rodaggio”.

Nooswn
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LAVAGGIO DEL CIRCUITO REFRIGERANTE

Per mantenere il pit a lungo possibile il regolare funzionamento del compressore, si raccomanda di utilizzare la quantita di olio consigliata da DENSO. Qualora sia
contaminato da olio o additivi estranei, come ad esempio tracciante UV errato o in eccesso, il circuito del refrigerante deve essere lavato prima dell’installazione
delle nuove parti.

In presenza di turafalle, refrigeranti non originali o grave contaminazione, il lavaggio non ¢ piu sufficiente ed € necessario sostituire I'intero impianto.

Per il lavaggio del circuito consigliamo di utilizzare apparecchiature dedicate e il corretto refrigerante. Non & consigiliato I'utilizzo di una stazione di ricarica A/C.

Quando eseguire il lavaggio:

Tipo di olio eccessivo o errato.

Tracciante UV eccessivo o non approvato.

Quantita di olio residua nel circuito sconosciuta.

Utilizzo di additivi olio (in presenza di turafalle NON eseguire il lavaggio). Qualora il lavaggio NON sia possibile & necessario sostituire tutte le parti!
Sporco presente nel circuito refrigerante, come residui neri (in caso di grave contaminazione, il lavaggio non & possibile e tutte le parti vanno sostituite)

arwD

INFORMAZIONI SULL'OLIO DEL COMPRESSORE

Tutti i compressori DENSO originali vengono consegnati pre riempiti con il corretto tipo di olio.
Fare sempre riferimento ai dati del costruttore del veicolo per assicurarsi di non dover correggere la quantita di olio presente nel compressore.

QUANDO E’ NECESSARIO RIMUOVERE L'OLIO:
fare riferimento alle condizioni descritte nella procedura di riparazione 1.

QUANDO E’ NECESSARIO CORREGGERE IL QUANTITATIVO D’OLIO:

Per alcune applicazioni & necessario correggere il quantitativo d’olio.

a) Quando lo stesso compressore viene utilizzato su veicoli con singolo o doppio evaporatore.

b) Quando il quantitativo d’olio contenuto nel compressore differisce da quello riportato sui dati del costruttore del veivcolo (controllare la targhetta di
identificazione del compressore)

¢) Quando richiesto dalla procedura di riparazione 1, 2, 3 0 4.

Non aggiungere mai direttamente olio nel compressore. Quando possibile aggiungere sempre I'olio nel condensatore, nel filtro deidratatore o nell’evaporatore
supplementare. Per conoscere quale tipo di olio usare controllare I'etichetta di identificazione del compressore, che € applicata sul retro o sul fianco del compressore.

Usare solo olio originale e non mescolarlo mai con altri tipi di olio o con oli universali. La miscelazione con altri oli o I'uso di oli universali ridurra la
durata del compressore e potrebbe provocare gravi danni.

Lutilizzo di oli diversi da quelli specificati invalida la garanzia.
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PROCEDURA DI RODAGGIO

Dopo l'installazione di un nuovo compressore & importante eseguire la procedura di rodaggio descritta di seguito. L'obiettivo & quello di mettere in circolo I'olio del

compressore e avviare la lubrificazione al fine di evitare possibili danneggiamenti subito dopo l'installazione.

1) Impostare la temperatura su massimo raffreddamento

2) Impostare la ventola sulla velocita massima

3) Avviare il motore e farlo girare al regime minimo.

4) Avviare il sistema A/C per un minimo di 5 minuti. NON AUMENTARE IL REGIME DEL MOTORE!

5) Dopo 5 minuti tutto I'olio del compressore, originariamente all'interno del componente, é stato distribuito nel circuito. E’ possibile a questo punto aumentare il
regime del motore e testare il sistema A/C.

GUIDA ALLINSTALLAZIONE

Per determinare quale procedura di riparazione utilizzare, controllare prima la pulizia del circuito refrigerante. Dopo aver rimosso il vecchio compressore, controllare
la porta di aspirazione, la porta di scarico ed il condotto di scarico.
A seconda della situazione riscontrata, fare riferimento alla procedura 1, 2, 3 0 4.

PROCEDURA 1: il lavaggio non € necessario > Correggere il quantitativo d’olio contenuto nel nuovo compressore quando necessario.

Condizione:

a) Il sistema € pulito.

b) Il tipo di olio all’interno del circuito é corretto.

c) E stata utilizzata la quantita corretta ed il tipo corretto di tracciante UV.
d) Nel ciclo refrigerante non sono presenti altri additivi.

Guida all’installazione: per verificare le parti corrette da sostituire fare riferimento alla tabella di sostituzione delle parti. Usare il seguente calcolo per correggere il
quantitativo di olio nel compressore.

A = Quantita di olio totale nel compressore nuovo.
B = Quantita di olio spurgata dal vecchio compressore.
C = Quantita da rimuovere dal compressore nuovo.

Calcolo per stabilire la quantita di olio corretta da rimuovere dal nuovo compressore: A-B=C

PROCEDURA DI RIMOZIONE DELL'OLIO:

10PA, 10S, compressori Scroll e a palette.

Bulloni (4 posti)

Valvola di servizio

PROCEDURA DI RIMOZIONE DELL'OLIO

6CA, 6SE, 6SE, 7SE, 7SB type compressor.

Tappo dell‘olio

| - Il Porta dell’olio

*Sostituire sempre la K'[‘ W [ .'I-'I .lldf_ 4/ Coppia di serraggio del

rondellal \ﬂj—L___.uJ. = tappo dellolio: 30N
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Controllare se questo tipo di compressore € dotato di un tappo dell’olio. Se —_—

A ne & sprovvisto, il compressore non puo essere svuotato ed € necessario

seguire la procedura 2 per rimuovere I'olio residuo all’interno del circuito




PROCEDURA 2: il lavaggio € necessario per rimuovere I'olio in eccesso o I'olio e gli additivi non idonei.

Condizione:

a) Sono stati trovati olio o additivi errati.

b) Il circuito refrigerante & pulito.

c) Non sono presenti sfridi metallici o residuato nero.

Guida all’installazione: per verificare le parti corrette da sostituire fare riferimento alla tabella di sostituzione delle parti.
Non rimuovere I'olio dal nuovo compressore. Verificare i dati del produttore del veicolo per controllare se & necessario correggere il quantitativo d’olio.

PROCEDURA 3: il lavaggio € necessario per rimuovere lo sporco e le eventuali particelle nere presenti.

Condizione:
a) Nel circuito refrigerante é presente del residuato nero.

Guida all’installazione: per verificare le parti corrette da sostituire fare riferimento alla tabella di sostituzione delle parti. Pulire le restanti parti del circuito
refrigerante mediante il lavaggio.
Non rimuovere I'olio dal nuovo compressore. Verificare i dati del produttore del veicolo per controllare se &€ necessario correggere il quantitativo d’olio.
PROCEDURA 4: Il lavaggio non & possibile. Sostituire tutte le parti del circuito refrigerante.

Condizione:

a) Nel circuito refrigerante sono presenti sfridi metallici e morchia nera.

b) Nel circuito refrigerante sono presenti tracce di turafalle.

Guida all’installazione: sostituire tutte le parti. Non & possibile pulire il circuito refrigerante.
Non rimuovere I'olio dal nuovo compressore. Verificare i dati del produttore del veicolo per controllare se & necessario correggere il quantitativo d’olio.

TABELLA DI SOSTITUZIONE DELLE PARTI

. " Procedura di riparazione
Parti da sostituire
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3 Procedura 4
Compressore o o o o
Set 0-Ring o o o o
Filtro deidratatore o o o o
Dryer cartridge [o] [o] o o
Accumulator tank o o o o
Valvola di espansione (o] o
Orifice tube [e] o
Condensatore o o
Tubo di scarico [e] o
Tubo di aspirazione o
Tutti i tubi o
Evaporatore o
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A/C Compressor

| Compressor installatieprocedure

VOORZORGSMAATREGELEN!

A

Reparatie van de auto-airco of installatie van airco-onderdelen mag alleen plaatsvinden door gecertificeerde en getrainde technici.

Om een compressor te verwijderen of te installeren, dient u de officiéle reparatiehandleiding te raadplegen.

Bij het hanteren en verwijderen van koudemiddel dient u altijd de lokale overheidsregelgeving op te volgen.

Om koudemiddel uit het AC systeem te verwijderen of bij te vullen, dient u gecertificeerde apparatuur te gebruiken.

Om vuil en vocht uit het AC systeem te houden, dient u open aansluitingen direct af te doppen bij het loskoppelen van slangen of andere onderdelen.

Bij het aandraaien van bouten en moeren dient u altijd het juiste aanhaalmoment volgens de voertuigspecificaties te gebruiken.

Vervang altijd de onderdelen die in onderstaande tabel worden genoemd. Voor de juiste voorwaarden dient u de reparatieprocedures te

raadplegen.

Gebruik alleen de door DENSO aanbevolen compressorolie, zoals vermeld op het typeplaatje van de compressor.

9. Wanneer het AC systeem moet worden gereinigd, gebruik dan geschikte spoelapparatuur. Zie “spoelen van het koudemiddelcircuit”
voor details.

10. Na installatie is het belangrijk om de door DENSO aanbevolen inloopprocedure te volgen. Voor details, zie ‘inloopprocedure’.
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SPOELEN VAN HET KOUDEMIDDELCIRCUIT

De lange levensduur van een compressor wordt alleen gegarandeerd wanneer de juiste hoeveelheid door DENSO aanbevolen olie is gebruikt. Bij vervuiling door
vreemde olie of additieven, zoals verkeerde of te veel UV-lekvloeistof, moet het koudemiddelcircuit worden gespoeld voordat nieuwe onderdelen kunnen worden
geinstalleerd.

Indien er lekkagestopmiddelen (Leak Stop), imitatiekoudemiddelen of ernstige verontreinigingen aanwezig zijn, is spoelen niet langer voldoende en moet het hele
systeem worden vervangen.

Bij het spoelen van het koudemiddelcircuit raden wij het gebruik van speciale spoelapparatuur en het juiste type koudemiddel aan. Het gebruik van een
airco-servicestation wordt niet aanbevolen.

Voorwaarden voor spoelen zijn:

Te veel olie of het verkeerde type olie.

Te veel of niet goedgekeurde UV-lekvloeistof.

Onduidelijk hoeveel olie er in het koudemiddelcircuit is achtergebleven.

Olie-additieven, (in het geval van Leak Stop is spoelen NIET mogelijk ). Alle onderdelen moeten worden vervangen!

Vuil in het koudemiddelcircuit, zoals zwart residu. (In geval van ernstige verontreiniging is spoelen niet mogelijk en moeten alle onderdelen worden vervangen)

oMo~

COMPRESSOROLIE-INFORMATIE

Alle originele DENSO compressoren worden met het juiste type olie geleverd. Controleer altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de olie hoeveelheid
van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

WANNEER U OLIE WILT VERWIJDEREN:
raadpleeg de voorwaarden zoals beschreven onder reparatieprocedure 1.

WANNEER U DE OLIE HOEVEELHEID WILT AANPASSEN:

Voor sommige applicaties is het nodig om de olie hoeveeheid aan te passen.

a) Hetzelfde compressor onderdeel nummer is gebruikt voor voertuigen met enkele en dubbele verdamper circuits.

b) De hoeveelheid compressor olie verschilt met de gegevens van de voertuig fabrikant. ( Zie het compressor identificatie label )
c) Wanneer de benodigde reparatie procedure gevolgd dient te worden (1, 2, 3 of 4).

Vul nooit olie rechtstreeks in de compressor bij. Vul indien nodig de olie altijd in de condenser, de modulator of de 2¢ verdampercircuit bij. Om te zien welke soort
olie u moet gebruiken, controleert u het typeplaatje van de compressor, dat zich op de zij- of achterkant van de compressor bevindt.

WAARSCHUWING!

Gebruik alleen de originele soort olie en meng deze nooit met andere soorten of universele olie. Het mengen met andere olién of het gebruik van
universele olie verkort de levensduur van een compressor en kan ernstige schade veroorzaken.

Bij gebruik van een ander type olie dan aangegeven, vervalt de garantie.




INLOOPPROCEDURE

Na montage van een nieuwe compressor is het belangrijk om de onderstaande inloopprocedure te volgen. Het doel is om de compressorolie te verdelen en de

smering te starten om schade, direct na de installatie, te voorkomen.

1) Stel de temperatuur op maximale koeling in.

2) Zet de kachelventilator op maximale snelheid.

3) Start de motor en houd het motortoerental op stationair.

4) Schakel de airco ten minste 5 minuten in. VERHOOG HET MOTORTOERENTAL NIET!

5) Na 5 minuten is alle compressorolie die eerst in de compressor zat, verspreid door het systeem. Nu is het veilig om het motortoerental te verhogen en de airco te
testen.

REPARATIEPROCEDURE

Om te bepalen welke reparatieprocedure van toepassing is, dient u eerst te controleren hoe schoon het koudemiddelcircuit is. Controleer na verwijdering van de
oude compressor de inlaatpoort, de uitlaatpoort en de persslang.
Raadpleeg afhankelijk van de aangetroffen situatie procedure 1, 2, 3 of 4.

PROCEDURE 1: spoelen is niet nodig > Indien nodig, pas de hoeveeheid olie van de nieuwe compressor aan.

Voorwaarde:

a) Het systeem is schoon.

b) Er zit de juiste soort olie in het koudemiddelcircuit.

c) Eris de juiste hoeveelheid en soort UV-lekdetectie additief gebruikt.
d) Erbevinden zich geen andere additieven in het koudemiddelcircuit.

Reparatieprocedure: raadpleeg de tabel met vervangende onderdelen om de juiste te vervangen onderdelen te bepalen. Gebruik de volgende berekening om de
de hoeveeheid olie van de nieuwe compressor aan te passen.

A = Totaal hoeveelheid olie nieuwe compressor.
B = Hoeveelheid olie die is afgetapt uit de oude compressor.
C = Hoeveelheid die uit de nieuwe compressor moet worden verwijderd.

Berekening om de juiste hoeveelheid olie te bepalen die uit de nieuwe compressor moet worden verwijderd: A-B=C

VERWIJDERINGSPROCEDURE COMPRESSOROLIE:

10PA, 108, spiraal en schotten type.

Bouten (4 plaatsen)

Onderhoudsklep

VERWIJDERINGSPROCEDURE COMPRESSOROLIE:

6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB type compressor.

Olieplug

v
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Controleer of de compressor is uitgerust met een olieplug. Indien de olieplug
niet aanwezig is, kan de compressor niet afgetapt worden en dient procedure 2

gevolgd te worden, om de achtergebleven olie uit het AC systeem te verwijderen.




PROCEDURE 2: er moet worden gespoeld om teveel of verkeerde olie of niet goedgekeurde additieven te verwijderen.

Voorwaarde:

a) Verkeerde olie of additieven gevonden.

b) Het koudemiddelcircuit is schoon.

c) Geen zwarte of metalen deeltjes gevonden.

Reparatieprocedure: raadpleeg de tabel met vervangende onderdelen om de juiste te vervangen onderdelen te bepalen. Verwijder geen olie uit de nieuwe
compressor. Controleer altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de olie hoeveelheid van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

PROCEDURE 3: spoelen is nodig om verontreinigingen te verwijderen.

Voorwaarde:
a) Er zijn zwarte deeltjes in het koudemiddelcircuit gevonden.

Reparatieprocedure: raadpleeg de tabel met vervangende onderdelen om de juiste onderdelen te bepalen. Reinig de resterende onderdelen van het
koudemiddelcircuit door ze te spoelen. Verwijder geen olie uit de nieuwe compressor. Controleer altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de olie
hoeveelheid van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

PROCEDURE 4: spoelen is niet mogelijk, vervang alle onderdelen van het koudemiddelcircuit.

Voorwaarde:
a) Er zijn zwart slib en metaaldeeltjes gevonden in het koudemiddelcircuit.
b) Eris Leak Stop gevonden in het koudemiddelcircuit.

Reparatieprocedure: vervang alle onderdelen. Reiniging van het koudemiddelcircuit is niet mogelijk. Verwijder geen olie uit de nieuwe compressor. Controleer
altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de olie hoeveelheid van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

TABEL VOOR VERVANGING ONDERDELEN

Reparatieprocedure
Procedure 1 Procedure 2 Procedure 3 Procedure 4
Compressor (o] o o (o]
0-ringset
Modulator
Filterdroger
Accumulatortank
Expansieventiel
Orifice
Condenser
Persslang
Aanzuigslang
Alle leidingen
Verdamper

Te vervangen onderdelen
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A/C Compressor

| 0dnyod¢ eykatdotaong

MPOOYAAZEIZ!

TIPEMEL va EKTEAOUVTAL HOVO OTTO THOTOTTONEVOUG KAl KATAPTIOPEVOUG TEXVIKOUG.

o TNV a@aipeon fj TNV EyKATAOTACN EVOG CUUTIIECTH, AVATPEETE OTO AVTIOTOLXO EMIONMO EYXELPISIO ETMOKEVNG OXAMATOG.

Katd tn Staxeipion Kat Tnv andéppiyn Tou PUKTIKOU HECOU, VA TNPEITE TAVTA TOUG TOTIKOUG KPATIKOUG KAVOVIGUOUG.

Xpnotyomolnote moTonoinuévo eE0MAIOUS Yia TV avakTnon f TNV mAfjpwaon YuKTikoL péocou amé tn povada A/C.

Mpoketpévou va SlatnpnBei To cUOTNHA KABAPO XWPIG AKABAPTIES KAl UYPATIA, XPNOIHOTIOIOTE TATTEG YIa VA KAEICETE AUEOWE TA

QAVOiYHATA KATA TNV amocUVSED EVKAUMTWY CWARVWV 1} AAAwV E€0PTNHATWV.

Katd tn c0o@ign pmovhoviwv Kat magipadiwy, va TnPEite TAVTOTE TN OwoTr POT oVOPIENG CUUPWVA PE TIG TTPOSIAYPAPES TOU OXHHATOG.

7. Na avtikaBiotdte mavTtoTe ekeiva Ta €§aPTUATA TTOU AVAPEPOVTAL GTOV THVAKA AVTIKATACTAONG 0P TNHATWV. N0 TIC OWOTEC OUVONKEC,
avatpégte otnv evotnTa “AlaSIKACIEG EMOKEVAS”.

8. Na xpnotpomolgite pévo to cuvioTwUeVo AaSt cupmieoTwv TNG DENSO, dmwg umoSEIKVUETAL TNV ETIKETA AVAYVWPLONG TOU CUUTIIEDTH.

9. ‘Otav anatteital KABAPIOPOE TOU CUOTHHATOC YUKTIKOU HECOU, XPNOIHOTIOINOTE TOV KATAAANAO e€omhiopd mAUoNG. Na Tig ouVOKeg
mAUONG, avatpéfte otnv evotnta “MAVGN Tou KUKAOU TOU YUKTIKOU HéCoU”.

10. Metd tnv eykatdotaon, Ba mpémel va TnenBei n Siadikacia povrapiopatog mou mpoteivel n DENSO. Na AemTopépELeS, QVATPEETE 0TV
evéTnTa “Aladikacia povtapiopatog”.

c 1. Ol EPYAOCiEG EMOKEUG CUCTNUATWY KAIHOTIOHOU QUTOKIVATWY 1} EYKATACTAONG E0PTNUATWY CUCTAHATOG KAIMATIOHOU AUTOKIVATWY
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MAYXZH KYKAOY WYKTIKOY MEZOY

H peyaAn Sidpketa {wnig vog oupmieoTr) eao@alileTal ue Tn Xprion TNG OwoTAG mToooTNnTag Aadiov mou ouviotd n DENSO. Edv mpoékupe pumavon Aoyw E€vou Aadiou iy
mPOoOeTWY, dwg AavBacpévn fi umePPOAIKN ToodTNTA XPWOTIKAG UV, Tpémel va yivel TAUGN TOu “KUKAOU"TOU PUKTIKOU HECOU TIPLV AT TNV EYKATACTACN VEWV EEQPTNHATWV.
T & MEPIMTWON TAPOUGCIAG CTEYAVOTOINTIKOU S10pPONE, AMOMIUNCNG YUKTIKOU Hédou 1y cofapnc pumavong, n mAUon Sev Ba gival MAéov amOTENEGUATIKA Kal

Ba mpémel va avtikataotabei oAoKANpo To cUoTNHA.

Katd tn Stadikacia mAUong Tou KUKAOU TOU YUKTIKOU PHECOU, GUVIOTOUNE TN XPrion €EOMAIOHOU ammOKAEIOTIKA Yla TTAUCELG KAl TO Owo TS TUTTO YUKTIKOU.
Aev ouviotatal n xprion oépPig A/C amo pn e€€ISIKEUPEVOUG TEXVITEG.

TuvOnkeg 6mov amarteitalt mMAuon givat ot e§RG:

YnepBohikn moodtnta Aadiov i AdBog Tumog Aadiov.

YrepPoAiki TOOATNTA 1) PN EYKEKPIUEVN XpwoTiKr UV yla T avixveuon Slappowv.

ABeBaidtnTa yla Tnv moodTnTa AadS10U ToU Ao uéVEL 6TOV KUKAO YUKTIKOU HECOU.

MpooBeta hadio (o€ mepimTwon XProng oteyavomointikoL Stapporig, n mAuon AEN eivat Suvatr). Oha Ta eapTripata mpémel va avTikataotadouv!

AkaBapaoieg 0Tov KUKAO YPUKTIKOU H€oou, OTwG Havpo i(nua. (X& mepimtwon cofaprig pumavong, n mAUon Sev gival Suvath kat Tpémel va avtikataotabouv dAa Ta e€aptripata)

uhwN =

NAHPO®OPIEZ AAAIOY XYMMIEEZTH

levikd, 6Mot ot yvriolol oupmieoTég DENSO mapadidovtal pe 10 owotd T0mo Aadlov Aadiov. EEeTdoTe Ta SeSopéva Tou KATAGKEVAOTH TOU AUTOKIVATOU, Yid va eENéyEeTe Qv
xpetaletat mpoobrikn Aadiov.

MOTE NPEMEI NA AQAIPEOEI AAAL:
avatpé€te 0TI oLUVONKeG TTou TeptypdgovTal oTn Stadikaacia emMokeuig 1.

MOTE MPENEI NA MPOXTEGEI AAAI:

la oplopéveg eQappoyEg givat amapaitnTtn n mpooOnkn Aadiou:

a) O i510¢ KwSIKOG CUUTTIECTH) XPNOILOTIOLETAL VIO OXHATA PE KUKAO AEITOUpyiag pHovou Kat SImAov €€TUIOTH.

B) Hmoootnta Aadiou Tou iSiou cupmieaTr Sla@éPEL Ao Ta OTOIXE(D TOU KATAOKELAOTH Tou oxfuatoc (BA. ETIKETa avayvwplong CUPTTIIEDTH)
y) AkolouBriote Tnv amartovpevn Siadikaoia emokeunc (1,2,3 1 4)

MoTé unv mpooBétete AASL amevBeiag 0To cUUMIESTH. OOV Eival EQIKTO, VA TTPOCHETETE MAVTOTE AASI OTOV CUUTTUKVWTH, 0TOV SEKTN-ENpavTipa i 6TOV KUKAO TOu 20V e€ATUIOTH.
Mpokelpévou va avayvwpiceTe Tov TUTTO Tou Aadiol TIOU TIPETTEL VA XPNOILOTIOINCETE, EAEYETE TNV ETIKETA AVAYVWPLIONG CUUTIIEDTH TTOU BpiokeTal KOAANUEVN 0TOo Tiow i To TAAIVE
UEPOG TOU CUUTILECTH.

MPOEIAOMNOIHZH!

Na xpnoipomnolgite povo Tov apyikd TOmo Aadlou Kal TTOTE pnv avaptyVUETE pe AAAOUG TUTTOUG 1 e AAdL YeVIKAG xpriong. H avapeign pe aAa
Aadia n n xprion Aadiol yevikng xpriong Ba peiwoel Tn Stapkela {wnG TOU CUUTTIECTH KAl UITOPE( va TpokaAéoel cofapr {nuid.

H eyyonon akupwvetal eav xpnotpomnotnOei TUmog Aadiol mou Sev avapEépeTal oTIG TPOSIAYPAPEC.




AIAAIKAZIA MONTAPIZMATOZ

MéeTd TNV yKATACTACN EVOG VEOU CUUTIIECTH, EiVal ONUAVTIKO va TNPnOei n Sladikacia HovTapiopaTog o TTEPIYPAPETAL TTAPAKATW. ZKOTIOG TNG Stadikaaciag

auTAG givatl n Stavour Aadlol 6To CUUTIESTH Kal N évapén Tng Aimavong, TPOKEIMEVOU va unv TPOKANBEi {nuid apéowg petd and véa eykatdotaon.

1) PuBuiote Tn Beppokpacia otn péytotn YOEn

2) PuBuioTe TOV QVEUIOTHPA 0TN PéYIOTN TaXUTNTA

3) O£0Te TOV KIVNTAPA O€ AEITOUPYia Kal SIaTNPROTE TI OTPOPEG TOU KIVNTHPA OTO PENAVTI.

4) Evepyomoiote 1o A/C yia Touhdxtotov 5 Aemtd. MHN AYZHZETE TIZ STPODES TOY KINHTHPA!

5) Metd amd 5 Aemtd, 6Ao 1o A&S1 Tou ATav apyIKA amobnKeupévo 0To oUPMEDTH, SloxeTeVETAL 0TO cUOTNHA. Eival TAéov ao@alég va au€OETE TIC OTPOPEC TOU KIVNTHPA Kal va
Sokipaoete 1o A/C.

OAHIrOX ETKATAZTAZHXZ

Mo va S1amoTWoeTe mola S1a81Kacia EMOKEVNAG LOXVEL EAEYETE TPWTA TNV KABAPOTNTA TOU KUKAOU YUKTIKOU HEGOU. AQOU a@palpECETE TOV TTANO CUUTTIEDTH,
eNéyETE TO OTOUIO AVAPPOPNONG, TO OTOUIO KATABAIPNG KAl TOV EVKAUTTO CWARVA KATABAYNG. Avdloya pe Tnv katdotaon, avatpé€te otn Sadikacia 1,2,3 1 4.

AIAAIKAZIA 1: Aev amaiteital mAUoN > puBpioTe TV moodTNTa Aadlo Tou VEOU CUUTIESTH OTAV gival amapaitnto

Kataotaon:

a) Toovotnua ivat kabapd.

B) Méoa oTov KUKAO UTTAPXEL O CWOTOG TUTIOG Aadtov.

y) ‘ExetxpnowpomoinBei n cwoTtr moodTnTa KAt TUMOG XpwoTIKAG UV yla tnv avixveuon Stappowv.
8) Agvumdapxouv AANa TPAoBEeTA 6TOV KUKAO PUKTIKOU LYpPOU.

0d8nyo6¢ eykataotaong: AvatpéTe 0TOV MivaKa avTIKATAoTAoONG £aPTNUATWY yia va emMPBERBAIWOETE TA CWOTA EEAPTAKATA TTPOC AVTIKATAOTACK. XPNOIUOTIOIOTE TOV
TIOPAKATW UTTOAOYIOUO Yia va eMBERAIDOETE TN WO TH MoodTNTa Tou Aadlov mou Ba agaipebei amd To cuumeoTh.

A = ZuvoAikr TocoTnTa Aad1oU VEOU CUUTTIESTH.
B = Moodtnta Aadiol mou amootpayyioTnke amd Tov maMd CUUTIETTH.

C = ArautoUpEVN TTOCOTNTA Yla APAipECT AT TO VEO CUMTIIEDTH.

YmohoylopOG yia Tn owoTr moootnta Aadiou mou npémnel va agalpedei and 1o véo cuumeotr: A-B=C

CAIAAIKAZIA AQAIPEXHZ AAAIOY ZYMMIEXTH:

10PA, 10S, Zne1po£ISi¢, TTEPUYIOPOPOG GUN TG HE MEPACGTA MTEPUYLA.

MmouAdvia (4 onpeia)

BaABida cépPig

CAIAAIKAZIA AQAIPEZHZ AAAIOY ZYMMIEZTH:

TupmeoTtig TUmou 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Tama Aadiov
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EAéy€te £Gv auTog 0 TUTTOG TOU CUNTTIEDSTH €l Tama Aadiov. Eav Sev umdpxet tama Adadou,
TOTE 0 CUPMIEDTHG SEV PMopEi va amooTpayyloTei Kat n Stadikaoia 2 givat amapaitntn, yia

TNV amopdKpuven Tou UTIOAOToL Aad1oU amd To CUGTNHA KAIHATICHOU




AIAAIKAZIA 2: Antatteital TAUON yla TNV a@aipeon MOAU peyaAng moodtnTtag Aadiou rj akatdAAnAou Aad1ou fi un yKEKPIUEVWY TTPOCHETWV.

Kataoctaon:

a) Evtomiotnke akatdAAnho A&dt r mpooBeta.

B) O KUKAOG YUKTIKOU Héoou gival KaBapog

y) Agv evtomiotnkav pavpa r LETaANIKE cwuartidia.

0d8nyo¢ eykataotaong: AvatpéETe 0TOV TVOKA AVTIKATAOTAONG E0PTNUATWY YIa VA EMPBERAWOETE T OWOTA EAPTHATA TTPOG AVTIKATACTAON.
Mnv ag@aipéoete To Aadt and to véo cupumieoth. E§eTdoTe Ta SeSopuéva TOU KATAOKELAOTH TOU AUTOKIVATOU, yla va eAEYEeTe €dv XpeldleTal mpooaBrikn Aadiov.

AIAAIKAZIA 3: Antatteitat TAUON Yia TNV a@aipeon akabapotwy, i evtomiotnkav pavpa cwpatidia.

Kataoctaon:
a) Evtomiotnkav pavpa cwuatidia 0Tov KUKAO TOU PUKTIKOU HECOU.

0d8nyo¢ eykataoTaong: AvatpéETe OTOV VKA AVTIKATAOTAONG E0PTNHATWY YIa va eMPBERAIWOETE T0 OWOTA 0P THATA TTPOG AVTIKATACTAON. EKTENéOTE
TAUON yla va KaBapioeTe Ta UTTONOITTA EAPTANATA TOU KUKAOU PUKTIKOU HECOU.
Mnv agaipéoete To Aadt1 amé 1o véo oUUTIEDTH. EETAOTE Ta SeS0UEVA TOU KATAOKEVAGTH TOU AUTOKIVITOU, Yia va eEAéYEETE eav XpetaleTal mpoaBrikn Aadiov.
AIAAIKAZIA 4: H m\uon givat adUvatn, avTikataotioTe OAa Ta e§0pTHUATA TOU KUKAOU YUKTIKOU HECOU.

Kataotaon:

a) Evtomiotnke Adomn kat HeETAAAIKA owpaTiSla 6Tov KUKAO TOU YUKTIKOU HECOU.

B) Evtomiotnke oTeyavomoIinTiko S1apporg 6Tov KUKAO TOU YUKTIKOU LEGOU.

0d8nyo6¢ eyKataoTaong: AVTIKATAOTAOTE OAa Ta e€apTripata. Agv gival Suvatog o KaBaplopudg Tou KUKAOU TOU YUKTIKOU HECOU.
Mnv ag@aipéoete To Aadt and to véo cupumieoTh. E§eTdoTe Ta SeSopuéva TOU KATAOKEVAOTH TOU AUTOKIVATOU, yla va eAEYEeTe €dv XpeldleTal mpoaBrikn Aadiov.

MINAKAZ ANTIKATAZTAZHZ EEAPTHMATQN

Awdikaoia emMokeunig

E€aptrpata mpog avtikataotao
SapTrin poc N Awadikaoia 1 Awdikaoia 2 Awdikaoia 3 Awadikaoia 4

TupumeoTAG o o o o
ZeT SakTUAiwv O

Aéktnc-Enpavtipag
Quaiyylo Enpavtripa

o|o0|0|0
o|o0|0|0

Aoyeio cuoowpeuTh

BaABida ektévwong

JwAnvag otouiou

JUMTTUKVWTAG

o0/0/0|0|O|O|O|O

Eukapmtog owAivag katdBAupng

EUkapmtog 6whijvag avappognong

‘ONot o1 CWANRVEG
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A/C Kompresory

| Navod k instalaci

BEZPECNOSTNI!

A

Instalace klimatizace automobil( nebo dilt klimatizace automobild musi byt provadéna pouze certifikovanymi a $kolenymi techniky.
Postup odebrani nebo instalace kompresoru je popsén v oficidlni dokumentaci pro opravu automobilu.

PFi manipulaci s chladivem a jeho likvidaci vzdy dodrzZujte v misté platné predpisy.

Pri vypousténi nebo dopliiovani chladiva z klimatiza¢ni jednotky vzdy pouzivejte certifikované vybaveni.

P¥i rozpojovani hadic nebo demontazi dilli vzdy okamzité zakryjte oteviené otvory, aby se do systému nedostaly negistoty a vihkost.
P¥i utahovani §roubt’ a matic vzdy pouzivejte spravné utahovaci momenty podle technickych udajt vozidla.

Vzdy vyméite dily uvedené v tabulce vymény dildl. Spravny postup je popsan v &asti Postup opravy.

Pouzivejte olej do kompresoru doporuceny spole¢nosti DENSO, ktery je uveden na typovém stitku kompresoru.

Pokud je vyZzadovano vy¢isténi potrubi chladiva, pouZzijte pfislusné vybaveni pro proplachnuti. Postup proplachnuti je popsan v ¢asti
»Proplachnuti potrubi chladiva“.

10. P¥i uvedeni do provozu po instalaci je dlleZité postupovat podle doporuc¢eného postupu DENSO. Podrobnosti jsou uvedeny v &asti
,Uvedeni do provozu“.

ONORS IR RO ORIV

PROPLACHNUTI POTRUBI CHLADIVA

Dlouha Zivotnost kompresoru je zaru¢ena pouze v pfipadé, Ze je pouzivano spravné mnozstvi oleje doporu¢eného spole¢nosti DENSO. Pokud je tento olej
znedistén jinym olejem nebo aditivy, jako je nevhodné nebo pfili§ velké mnozstvi UV barviva, pfed tim, nez jsou namontovany nové dily, musi byt potrubi
chladiva proplachnuto.

Pokud se pouzivaji aditiva proti prisakiim, nahrady chladiva nebo dojde k zavaznému zne&isténi, proplachnuti nestaci a je nutné vymeénit cely systém.

PFi proplachovani potrubi chladiva doporu¢ujeme pouzit k tomu uréené specialni vybaveni a spravny typ chladiva. Nedoporuéuje se vyuziti sluzeb servisni stanice
klimatizace.

PFi¢iny potfeby proplachnuti jsou:

P¥ili§ mnoho oleje nebo nevhodny typ oleje.

P¥ili§ mnoho nebo nevhodné UV barvivo.

Nedostatek informaci o tom, kolik oleje zbyva v potrubi chladiva.

Aditiva do oleje (v ptipadé pouziti aditiv proti priisaku proplachnuti NENi mozné). Véechny dily musi byt vyménény!

Necistoty v potrubi chladiva, jako jsou Eerné usazeniny. (V pfipadé silného znegisténi proplachnuti nepomize a véechny dily se musi vyménit.)

oL~

INFORMACE O KOMPRESOROVEM OLEJI
V8echny kompresory Denso jsou dodavany jiz se spravnym typem oleje. Vzdy ale zkontrolujte v dokumentaci vozidla, zda neni nutné mnozstvi oleje upravit.

ODEBRANI OLEJE:
podrobnosti jsou popséany v postupu opravy 1.

DOPLNENI OLEJE:

U nékterych aplikaci je nutné doplnit kompresorovy olej v pfipadé, ze:

a) stejny typ kompresoru je pouzit pro vozidla s jednoduchym i dvojitym okruhem vyparniku.

b) mnozZstvi oleje se li§i od tdaje uvedeného v dokumentaci vozidla (viz identifikaéni Stitek kompresoru).
c) to vyzaduje predepsany postup opravy. (1, 2, 3 nebo 4)

Nikdy nedoplriujte olej pfimo do kompresoru. Pokud je to nutné, vzdy doplriujte olej do srazniku, susi¢e vzduchu nebo druhého okruhu vyparniku.
Olej, ktery je tfeba pouzit pro doplnéni, je uveden na typovém Stitku kompresoru, ktery je upevnén na zadni strané nebo boku kompresoru.

VAROVANi!

Vzdy pouzivejte originalni olej a nikdy jej nemichejte s jinymi typy univerzalnich oleju. Michani s jinymi oleji nebo pouZziti univerzalniho oleje snizuje
zivotnost kompresoru a miZe zpUsobit zavazné poskozeni.

Pokud pouZijete jiny typ oleje nez je ur€eno, zaruka pozbyva platnosti.




UVEDENIi DO PROVOZU

Po instalaci nového kompresoru je dilezité dodrZet nize popsany postup uvedeni do provozu. Smyslem tohoto postupu je zajistit distribuci oleje a mazani pfi
spusténi, aby se zabranilo poskozeni hned po nové instalaci.

1) Nastavte teplotu na maximalni chlazeni

2) Nastavte ventilator na maximalni otacky

3) Spustte motor a nechte jej béZet na volnobéh.

4) Zapnéte klimatizaci alespon na 5 minut. NEZVYSUJTE OTACKY MOTORU!

5) Po 5 minutach je olej, ktery byl plvodné véechen v kompresoru, rozveden do celého systému. Nyni je mozné zvysit otacky motoru a odzkouset klimatizaci.

NAVOD K INSTALACI

O tom, ktery postup opravy je vhodné pouzit, rozhodnéte na zakladé kontroly Cistoty potrubi chladiva. Po demontazi pdvodniho kompresoru zkontrolujte kanal
vstupu, vystupu a vystupni hadici.
Podle vysledku kontroly zvolte postup 1, 2, 3 nebo 4.

POSTUP 1: Neni nutné proplachnuti > upravte mnozstvi oleje v novém kompresoru

Stav:

a) Systém je Cisty.

b) V potrubi je spravny typ oleje.

c) Je pouzito spravné mnozstvi UV barviva.

d) V potrubi chladiva nejsou zadna dalsi aditiva.

Navod k instalaci: V tabulce vymény dill zjistéte, které dily je nutné vyménit.
Spravné mnozstvi oleje, které je nutno z kompresoru odebrat, vypoctéte dale popsanym zplsobem.

A = Celkové mnozstvi oleje v novém kompresoru.
B = Mnozstvi oleje vypusténé z plvodniho kompresoru.
C = Mnozstvi oleje, které je nutno odebrat z nového kompresoru.

Spravné mnozstvi oleje, které ma byt z nového kompresoru odebrano se vypocte: A-B=C

POSTUP ODEBRANI OLEJE Z KOMPRESORU:

Sroubovy kompresor, kompresor s lopatkovym éerpadlem, 10PA, 10S.

Srouby (4 mista)

Servisni ventil

POSTUP ODEBRANI OLEJE Z KOMPRESORU:

Kompresor typu 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Olejova zatka

*Tésnéni

0 | SR \ Hrdlo plnéni oleje
T~ Y .
*Vzdy vymérite tésnéni! | / .-I W ) Utahovaci moment

olejové zatky: 30Nm

POZOR! 5SA, 5SE, 5SL TYPY KOMPRESORU Q
7\
—____‘_——_ ———

Zkontrolujte, zda tento typ kompresoru je vybaven olejovou zétkou. Neni-li na
kompresoru zatka oleje, z totho kompresoru neni mozné vypustit olej a je nutné

se vratit k postupu 2, aby se odstranil zbyvajici olej ze systému klimatizace




POSTUP 2: Proplachnuti je nutné pro odstranéni pfili§ velkého mnozZstvi nespravného oleje nebo neschvalenych aditiv.

Stav:

a) Nalezen nespravny olej nebo aditiva.
d) Potrubi chladiva je Cisté.

c) Nenalezeny saze nebo kovové ¢éstice.

Navod k instalaci: V tabulce vymény dill zjistéte, které dily je nutné vyménit.
Z nového kompresoru neodebirejte olej. Zkontrolujte v dokumentaci vozidla, zda neni nutné mnozZstvi oleje upravit.

POSTUP 3: Je vyZzadovano proplachnuti. Byly nalezeny necistoty nebo ¢erné ¢astice.

Stav:
a) V potrubi chladiva nalezeny ¢erné c¢astice.

Navod k instalaci: V tabulce vymény dill zjistéte, které dily je nutné vyménit.
Proplachnutim vycistéte zbyvajici ¢asti potrubi chladiva.
Z nového kompresoru neodebirejte olej. Zkontrolujte v dokumentaci vozidla, zda neni nutné mnozstvi oleje upravit.

POSTUP 4: Proplachnuti nepomUze, je nutné vyménit vSechny ¢asti potrubi chladiva.
Stav:
a) V potrubi chladiva nalezen kal a kovové &astice.

b) V potrubi chladiva nalezeno aditivum proti priisaku.

Navod k instalaci: Vyménte v8echny dily. Vy¢isténi potrubi chladiva neni mozné.
Z nového kompresoru neodebirejte olej. Zkontrolujte v dokumentaci vozidla, zda neni nutné mnoZstvi oleje upravit.

TABULKA VYMENY DiLU

Postup opravy

Dily na vyménu
Postup 1 Postup 2 Postup 3

Postup 4

Kompresor (o] o o

o

Sada tésnicich krouzki

Susic vzduchu

Vlozka susice

o 00O
o000

N&drZ akumulatoru

Expanzni ventil

Trubka hrdla

Sraznik

o/0j0j0jO0|O0|0|O

Vystupni hadice

Hadice sani

VSechny trubky

Vyparnik

O/ 0o/j0oj0oj0Oj0O|O/O|O|O|O

Driven by

Quality



A/C Compressor

| Navod na montaz kompresora

BEZPECNOSTNE UPOZORNENIA!

pracovnici, ktori absolvovali prislusny odborny vycvik.

Pokyny tykajluce sa demontéaze a montaze kompresora najdete v prisluSnom navode na opravu vozidla.

Pri manipulécii s chladivom a jeho likvidacii sa riadte miestnymi pravnymi predpismi.

Na vypustanie chladiva z klimatiza¢ného zariadenia alebo jeho napiianie pouzivajte schvalené vybavenie.

Aby do systému nevnikli necistoty a vihkost, bezprostredne po odpojeni hadic alebo inych dielov zakryte otvorené armatury uzavermi.

Skrutky a matice vzdy utahujte spravnym utahovacim momentom podla hodnét uvedenych v technickych udajoch vozidla.

Vzdy vymienajte tie diely, ktoré su uvedené v tabulke vymeny dielov. Informéacie o spravnych prevadzkovych stavoch najdete v ¢asti Servisné

postupy.

Pouzivajte iba kompresorovy olej odporucany spoloé¢nostou DENSO, ktory je uvedeny na identifikaénom stitku kompresora.

9. |AK je potrebné vygistit chladiaci systém, pouZite vhodné vybavenie na preplachovanie. Informécie o podmienkach preplachovania najdete v ¢asti
»Preplachovanie chladiaceho okruhu*.

10. Po montazi je potrebné dodrzat postup pri zabehu odporu¢any spolo¢nostou DENSO. Podrobné informacie najdete v ¢asti ,Postup pri zabehu*.

2 1. Opravu klimatiza¢ného zariadenia automobilu alebo montaz dielov klimatizaéného zariadenia automobilu smu vykonavat iba kvalifikovani technicki

No O r®N

©

PREPLACHOVANIE CHLADIACEHO OKRUHU

DIha Zivotnost kompresora je zaru€ena iba v pripade pouzitia sprdvneho mnozstva oleja odporu¢aného spolo¢nostou DENSO. V pripade znecistenia inymi druhmi
oleja alebo prisadami, napr. nespravnym ultrafialovym farbivom ¢&i prili§ velkym mnozstvom tohto farbiva, je potrebné chladiaci okruh pred montazou novych dielov
preplachnut.

Ak sa do systému dostanu tesniace prisady, iné nez odporuc¢ané chladivo alebo silné znecistenie, preplachnutie nebude mat dostato¢ny u€inok a cely systém sa
musi vymenit.

Na preplachovanie chladiaceho okruhu odporti¢ame pouzivat $pecializované vybavenie na a spravny typ chladiva. Neodpori¢ame pouzivat servisnu stanicu pre
klimatizané zariadenia.

Pripady, v ktorych je potrebné vykonat preplachovanie:

Prili§ velké mnozstvo alebo nespravny typ oleja.

Prili§ velké mnozZstvo alebo neschvaleny typ ultrafialového farbiva na odhalovanie netesnosti.

Ak nie je jasné, kol'ko oleja zostalo v chladiacom okruhu.

Prisady do oleja (v pripade pritomnosti tesniacich prisad preplachnutie NIE je mozné). VSetky diely je potrebné vymenit!

Necistoty v chladiacom okruhu, napr. ¢ierne usadeniny. (V pripade silného znecistenia preplachnutie nie je mozné a vsetky diely je potrebné vymenit)

oMo~

INFORMACIE O KOMPRESOROVOM OLEJI

V8etky kompresory DENSO su naplnené spravnym typom oleja. Vzdy prekontrolujte s idajmi vyrobcu vozidla, i mnozZstvo oleja v novom kompresori nie je potrebné
upravit.

SITUACIE VYZADUJUCE VYPUSTENIE OLEJA:
stavy st uvedené v servisnom postupe €. 1.

SITUACIE VYZADUJUCE DOPLNENIE OLEJA:

Pre niektoré aplikdacie je nutné upravit mnoZstvo oleja, ked:

a) Jeden typ kompresora sa pouziva pre vozidla s vyparnikmi s jednym alebo dvoma okruhmi.

b) MnozZstvo oleja v kompresore je odliSné od tdajov vyrobcu (vid identifikacny Stitok kompresoru)
c) V nadvaznosti na pozadovany postup opray (1, 2, 3 alebo 4).

Olej nikdy neplrite priamo do kompresora. V pripade potreby olej vzdy pliite do kondenzatora, vstupného susi¢a vzduchu alebo do 2. okruhu vyparnika.
Typ oleja, ktory sa ma pouzit, ndjdete na identifikaénom $titku kompresora, ktory sa nachadza na zadnej alebo bo¢nej strane kompresora.

Pouzivajte vyluéne origindlny typ oleja a nikdy ho nemiesajte s inymi typmi oleja alebo s univerzalnym olejom. Zmie$avanie s inymi typmi oleja ¢i
pouzitie univerzalneho oleja skrati Zivotnost kompresora a méze spdsobit vazne poskodenie.

V pripade pouzitia inych typov olejov nez je uvedené v technickych udajoch zanika platnost zaruky.




POSTUP PRI ZABEHU

Po montazi nového kompresora je potrebné dodrzat postup pri zabehu popisany v nasledujucom texte. Cielom je zabezpedit rovhomerné rozdelenie kompreso-

rového oleja a spustit proces mazania, aby nedoslo k poskodeniu bezprostredne po montazi nového systému.

1) Teplotu nastavte na maximalne chladenie.
2) Ventilator nastavte na maximalne otacky.
3) Nastartujte motor a nechajte ho bezat na volnobeznych otackach.

4) Zapnite klimatizaciu a nechajte ju bezat minimalne 5 mindt. NEZVYSUJTE OTACKY MOTORA!

5) V priebehu 5 minut sa vSetok kompresorovy olej, ktory sa povodne nachadzal v kompresore, dopravi do celého systému. Po uplynuti tejto doby mozno bezpecéne

zvySit ota¢ky motora a vykonat skusku klimatizaéného zariadenia.

NAVOD NA MONTAZ

Najskor skontrolujte Cistotu chladiaceho okruhu s cielom uréit, ktory servisny postup sa ma pouzit. Po demontazi starého kompresora skontrolujte nasavaci otvor,

vypustny otvor a vypustnu hadicu. V zavislosti od konkrétnej situacie zvolte postup €. 1, 2, 3 alebo 4.

POSTUP €. 1: Preplachnutie nie je potrebné > upravte mnozstvo oleja v novom kompresori podia potreby

Stav:

a) Systém je Cisty.

b) Okruh je naplneny olejom spravneho typu.
©)

d) V chladiacom okruhu sa nenachadzaju ziadne iné prisady.

V systéme je spravne mnozstvo a spravny typ ultrafialového farbiva na odhalovanie netesnosti.

Navod na montaz: Na potvrdenie dielov, ktoré sa maju vymenit, pouzite tabulku vymeny dielov.

Na zistenie spravneho mnozstva oleja, ktoré je potrebné vypustit z kompresora, pouzite nasledujuci vzorec.

A = celkové mnozstvo oleja v novom kompresore.
B = mnozZstvo oleja vypustené zo starého kompresora.
C = mnozstvo, ktoré je potrebné vypustit z nového kompresora.

Vzorec na uréenie spravneho mnozstva oleja, ktoré sa ma vypustit z nového kompresora: A-B=C

POSTUP PRI VYPUSTANi KOMPRESOROVEHO OLEJA:

Kompresor typu 10PA, 10S, $piralovy kompresor, radidlny kompresor.

Skrutky (4 miesta)

Servisny ventil

POSTUP PRI VYPUSTANi KOMPRESOROVEHO OLEJA:

Kompresor typu 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Olejova zatka

*Tesnenie

*VZdy vymeiite tesnenie Utahovaci moment

olejovej zatky: 30 Nm

POZOR! 5SA, 5SE, 5SL TYPY KOMPRESOROV

Skontrolujte &i tento typ kompresora je vybaveny olejovou zatkou. Pokial na
kompresore nie je olejova zétka, z tohto kompresora nie je mozné vypustit olej a je

nutné sa vrétit k procedure 2, aby odstranit zvysny olej z klimatizaéného systému




POSTUP €. 2: Preplachnutie je potrebné na odstranenie neschvalenych prisad, nadbyto&ného mnozstva oleja alebo oleja nespravneho typu.

Stav:

a) V systéme sa nachadza nespravny olej alebo prisady.

b) Chladiaci okruh je Cisty.

c) V systéme sa nenachadzaju Eierne Castice alebo kovové ¢astice.

Navod na montaz: Na potvrdenie dielov, ktoré sa maju vymenit, pouzite tabulku vymeny dielov.
Z nového kompresora nevypustajte olej. Prekontrolujte s udajmi vyrobcu vozidla, ¢i mnozstvo oleja v novom kompresori nie je potrebné upravit.

POSTUP €. 3: Preplachnutie je potrebné na odstranenie nedistdt, v systéme sa nachadzaju &ierne Sastice.

Stav:
a) V chladiacom okruhu sa nachadzaju ¢ierne Castice.

Navod na montaz: Na potvrdenie dielov, ktoré sa maju vymenit, pouzite tabulku vymeny dielov. Zvy$né diely chladiaceho okruhu vycistite preplachnutim.
Z nového kompresora nevypustajte olej. Prekontrolujte s Udajmi vyrobcu vozidla, ¢i mnozZstvo oleja v novom kompresori nie je potrebné upravit.

POSTUP €. 4: Preplachnutie nie je mozné, vymefite vietky diely chladiaceho okruhu.
Stav:
a) V chladiacom okruhu sa nachadza &ierny kal a kovové ¢astice.

b) V chladiacom okruhu sa nachadza tesniaca prisada.

Navod na montaz: Vymerite vSetky diely. Vycistenie chladiaceho okruhu nie je mozné.
Z nového kompresora nevypustajte olej. Prekontrolujte s idajmi vyrobcu vozidla, ¢i mnoZstvo oleja v novom kompresori nie je potrebné upravit.

TABULKA VYMENY DIELOV

Servisny postup

Diely na vymenu " - " "
Postup ¢.1 Postup ¢.2 Postup ¢.3 Postup ¢.4

Kompresor (o] o o (o]

Stprava 0-krizkov

Vstupny susic¢ vzduchu

Vlozka susica

o 00O
o000

Zbernd nadrz

Expanzny ventil

Rurkové hrdlo

Kondenzator

o/0j0j0jO0|O0|0|O

Vypustna hadica

Nasdvacia hadica

VSetky rarky

O/ 0o/j0oj0oj0Oj0O|O/O|O|O|O

Vyparnik

Driven by

Quality



A/C Compressor

| Klimakompresszor beépitési utmutatéd

FIGYELEM!

=

. Kizarélag szakképzett és gyakorlott klimaszerel végezheti el a gépkocsi Iégkondicionalé berendezésének javitasat és/vagy a Iégkondicionalé alka-
trészek beszerelését.

A kompresszor eltavolitasardl és beszerelésérdl 1asd a megfelel6 gépkocsi hivatalos javitasi Gtmutatéjat.

A h(téfolyadék hasznalatakor vagy artalmatlanitasakor mindig tartsa be az térvényi eléirasokat!

Hasznaljon hitelesitett késziléket, ha h(itéfolyadékot szeretne visszanyerni vagy feltélteni Iégkondicionald egységbe.

Azonnal zarja le sapkaval a nyilasokat tdmlék vagy egyéb alkatrészek leszerelésekor, hogy ne keriljon szennyezédés, vagy nedvesség a rendszerbe.
Csavarok és anyak meghuzasakor mindig tgyeljen a jarmi muiszaki eléirasanak megfelel6 meghtzasi nyomatékra.

Mindig cserélje ki az alkatrészcsere tablazatban hivatkozott alkatrészeket. A megfelel6 feltételeket lasd a javitasi eljarasok alatt.

Mindig csak a DENSO 4altal javasolt kompresszorolajat haszndlja a kompresszor azonositécimkéjén megadottak szerint.

Amikor a hiitéfolyadék-rendszer tisztitasa szlikséges, hasznalja a megfeleld 6blité berendezést. Az tisztitasi feltételeket lasd a

‘Huitéfolyadék ciklus oblitése’ alatt.

10. Szerelés utan fontos a DENSO altal javasolt bejaratasi eljaras kdvetése. Részletes leirasat lasd a ‘Bejaratasi eljaras’ alatt.

CENDO A ON

HUTOFOLYADEK CIKLUS OBLITES

A kompresszor hosszu élettartama csak akkor garantalt, ha a DENSO 4ltal javasolt olajat megfelel§ mennyiségben haszndlja. Ha mas olaj vagy adalék, példaul nem
megfelel6 vagy tul sok UV festék szennyezi, a hiit6folyadék ciklust at kell dbliteni Uj alkatrészek beszerelése el6tt.

Szivargas miatti ledllds, hamis htitéfolyadék, vagy sulyos szennyezédés esetén az 6blités mar nem elégséges, a teljes rendszert le kell cserélni.
A hit6éfolyadék ciklus blitésekor specidlis 6blité berendezés és a megfeleld tipusu hiitékdzeg hasznalatat javasoljuk. Nem javasolt A/C szervizéllomas hasznélata.

Az 6blités feltételei:

Ha tul sok, vagy hibas olajtipus van a rendszerben.

Ha tdl sok, vagy nem jévahagyott UV szivargé festék kerlilt a rendszerbe.

Ha nem vilagos, hogy mennyi olaj maradt a h(téfolyadék ciklusban.

Ha olajadalék kerlilt a rendszerbe (amennyiben szivargas miatti ledllas van, az 6blités NEM lehetséges). Minden alkatrészt cserélni kell!

Ha szennyez&dés van a h(itéfolyadék ciklusban (példaul korom maradvany) Sulyos szennyezédés esetén nem lehetséges az 6blités, és minden alkatrészt
cserélni kell)

o

KOMPRESSZOR OLAJ INFORMACIO
Mindig ellendrizze az Uj klimakompresszor beszerelésekor az autégyartoé olajra vonatkozd mennyiségi elSirasat!

OLAJ ELTAVOLITASA
lasd az 1. javitasi eljaras alatt leirt feltételeket.

OLAJ UTANTOLTESE

Néhany alkalmazasnal szikséges az olaj utantoltése.

a. Ugyanaz a kompresszor cikkszam szimpla és kettés elparologtaté rendszerl jarm(veknél is megtalalhaté.

b. Ugyanazon a kompresszor olaj mennyisége eltérhet az autégyarté adatai alapjan (lasd kompresszor azonosité cimke).
c. Az eléirasoknak megfeleld javitasi eljaras utan (1, 2, 3 vagy 4).

Sohase adagolja kdzvetlenil az olajat a kompresszorba. Adott esetben mindig a kondenzatorba, szaritdsz(ird tartalyba vagy az 2. elparologtaté ciklusba adagolja az
olajat. A haszndlandé olajtipus azonositdsahoz nézze meg a kompresszor azonositécimkéjét, amely a kompresszor hatuljan vagy oldalan van.

Kizardlag eredeti olajtipus hasznaljon, és sohase keverje 6ssze mas tipusu vagy univerzalis olajjal. Mas olajokkal valé 6sszekeverés vagy univerzalis
olaj haszndlata esetén csdkken a kompresszor élettartama, és karosodas Iéphet fel.

Az el6irttol eltérd olajtipus hasznalata esetén a garancia érvénytelenné valik.




BEJARATASI ELJARAS

Uj kompresszor beszerelése utan fontos az alabbiakban leirt bejaratasi eljaras kovetése.

Ennek az a célja, hogy eloszlassa a kompresszor olajat, és elinditsa a kenést annak érdekében, hogy megel6zheté legyen a kdrosodas Uj szerelés utan.

1) Allitsa a hémérsékletet max. hiitésre
2) Kapcsolja a fuvét max. fordulatszamra
3) Inditsa el a motort, és hagyja Uresjaraton a motort.

4) Kapcsolja be az A/C-t legalabb 5 percre. NE NOVELJE A MOTORFORDULATSZAMOT!

5) Ot perc utan az eredetileg a kompresszorban tarolt 6sszes kompresszorolaj athalad a rendszeren. Most mar névelni lehet a motorfordulatszamot, és tesztelni

lehet az A/C-t.

SZERELESI UTMUTATO

Annak meghatarozasa érdekében, hogy melyik javitasi eljaras alkalmazandd, el6szér ellendrizze a hiitéfolyadék ciklus tisztasagat. A régi kompresszor

eltavolitasa utan ellendrizze a szivé nyilast, Urit6 nyilast és az urité témlét.

A megallapitott helyzettdl figgéen lasd az 1., 2., 3. vagy 4. eljarast.

1. ELJARAS : NEM SZUKSEGES OBLITES > Allitsa be a kompresszor olajszintjét, amennyiben sziikséges.

Feltétel:

a) Arendszer tiszta.

b) A megfeleld olajtipus van a ciklusban.

c) A megfelel6 mennyiségl és tipusu UV szivargé festék hasznalatos.
d) Nincsenek mas adalékok a h(itéciklusban.

Szerelési utmutaté: Ellendrizze a cserélendd alkatrészek listajat, hogy mindig a megfelel6t cserélje kil. Hasznalja az alabbi szamitasi médszert a kompresszorbdl

eltavolitand6 megfelelé olajmennyiség megallapitasahoz.

A = Osszes olajmennyiség Uj kompresszorban.
B = A régi kompresszorbdl leeresztett olajmennyiség.
C = Az Uj kompresszorbdl eltavolitandé mennyiség.

Szamitasi modszer az Uj kompresszorbdl eltavolitandd megfelel6 olajmennyiség megallapitdasahoz: A-B=C

KOMPRESSZOR OLAJ LEVALASZTASI FOLYAMAT:

10PA, 10S, Scroll, atmend lapatkerekes kompresszor.

Csavarok (4 helyen)

Szervizszelep

KOMPRESSZOR OLAJ LEVALASZTASI FOLYAMAT:

6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB tipusti kompresszor.

Olajleeresztd csavar

*Alatét

Olajbetéltd csavar

*Mindig cseréljen alététet! meghlzasi nyomatéka:

A=/

Y
5 . = 30Nm
©

FIG YELEM! 5SA, 5SE, 5SL TiPUS OK

Ellenorizze ha a kompreszoron megtalalhatd egy olajleeresztd csavar. Ha ez nem
megtaldlhatd, a kompreszorbol az olajat nem lehetséges eltavolitani es ervénybe
1ép a 2-es procedura, a rendszerben maradd olaj kitisztitdsara.




2. ELJARAS: Oblités sziikséges a tul ok vagy nem megfelel olaj vagy nem jévahagyott adalékok eltavolitadsahoz.

Feltétel:

a) Nem megfeleld olaj vagy adalék talalhato.
b) A htt6folyadék ciklus tiszta.

c) Nincs korom vagy fémes részecske.

Szerelési utmutaté: Az alkatrészcsere tablazat alapjan ellendrizze a cserélend6 alkatrészeket. Ellendrizze az autégyartd elirdsat az olaj feltdltési mennyiségére
vonatkozélag!

3. ELJARAS : Oblités szilkséges a szennyez3dés eltavolitasahoz, korom részecskék talalhatok.

Feltétel:
a) Korom részecskék talalhatok a httéfolyadék ciklusban.

Szerelési Gtmutaté: Az alkatrészcsere tablazat alapjan ellenérizze a cserélendé alkatrészeket. Oblitéssel tisztitsa ki a hiitéfolyadék ciklus tébbi részét. Ellendrizze
az autégyarté elSirasat az olaj feltdltési mennyiségére vonatkozdlag!

4. ELJARAS: Nem lehetséges 6blités, cserélje ki az 6sszes hiitéfolyadék ciklus alkatrészt.

Feltétel:
a) Korom és fém részecskék taldlhaték a hiit6folyadék ciklusban.
b) Szivargds miatti ledllas tapasztalhaté a hitéfolyadék ciklusban.

Szerelési itmutatoé: Cserélje ki az 6sszes alkatrészt. A h(itéfolyadék ciklus tisztitdsa nem lehetséges. Ellendrizze az autégyarto elirasat az olaj feltdltési
mennyiségére vonatkozélag!

Javitdsi eljaras
1. eljaras 2. eljaras 3. eljaras 4. eljdras
Kompresszor (o] o o (o]
0-gy(ir(i készlet
Széritsz(iré
Tagulasi tartaly
Gy(jtotartaly
Expanziés szelep
Kapillaris cs6
Kondenzator
Alacsony nyomdsu témlé
Magas nyomdsu tomlé
Egyéb csovek, tomldk
Elparologtatd

Cserélendd alkatrészek

o 00O
o000
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A/C Kompressor

| Installationsanvisning

SIKTIGHETSATGARDER!

A

1. Reparation eller installation av luftkonditionering i bil ska endast utféras av behdriga och utbildade mekaniker.

2. Nar en kompressor ska demonteras eller installeras ska fordonets officiella reparationshandbok foljas.

3. Nar kdldmedel hanteras eller kasseras ska alltid lokala myndighetsbestammelser atféljas.

4. Anvand certifierad utrustning nar kéldmedel ska atervinnas fran, eller fyllas pa i klimatanlaggningen.

5. Oppna kopplingar ska omedelbart pluggas igen nér slangar och andra delar har lossats, for att skydda systemet fr&n intringande smuts och fukt.
6. Dra alltid &t bultar och muttrar med korrekt moment i enlighet med fordonets specifikationer.

7. Byt alltid ut de delar som star angivna i tabellen 6ver slitdelar. L4s om reparationsférfaranden for att kontrollera korrekt skick.

8. Anvand endast den av DENSO rekommenderade kompressorolja som anges pa kompressorns méarkplat.

9. Nar kylsystemet behdver rengéras ska lamplig spolutrustning anvandas. Se “Spolning av kéldmedelscykel” fér spolningsvillkor.

10. Efter installation &r det viktigt att den av DENSO rekommenderade inkdrningsperioden foljs. Detaljerad information finns under “Inkérning”.

SPOLNING AV KOLDMEDELSCYKEL
En 18ng livslangd fér kompressorn kan bara garanteras nar korrekt mangd av den DENSO-rekommenderade oljan har anvants.

Om den férorenas av annan olja eller tillsatser som t.ex. felaktig eller fér stor mangd UV-fargamne , maste kdldmedelscykeln spolas innan nya delar monteras.
Om t&tningsmedel, kéldmedelskopior eller svar férorening férekommer &r spolning inte langre tillrécklig utan hela systemet maste bytas.

Vi rekommenderar att speciell spolutrustning anvands vid spolning av korrekt typ av kylmedel &r. (ex. PAG46) Anvandning av en servicestation for
klimatanlaggningar rekommenderas inte.

Spolning ska goras i foljande situationer:

For mycket eller fel oljetyp har anvénts.

For mycket eller icke godként UV-fargdmne har anvants.

Det &r osékert hur mycket olja som finns kvar i kéldmedelscykeln.

Det finns oljetillsatser i systemet (spolning kan inte genomféras om det finns tatningsmedel i systemet). Alla delar maste bytas!
Det fdrekommer smuts i kdldmedelscykeln, exempelvis svarta avlagringar.

(Vid svar férorening &r inte spolning méjlig, utan alla delar maste bytas)

o rwh

INFORMATION OM KOMPRESSOROLJA

| allmanhet levereras alla originalkompressorer frin DENSO med korrekt mangd olja. Kontrollera alltid biltillverkarens data om oljemangden fran den nya
kompressorn behdver justeras

VID TOMNING AV OLJA:
Se villkoren som beskrivs under reparationsférfarande 1.

NAR OLJAN SKALL JUSTERAS:

For vissa tilldmpningar ar det nédvéandigt att justera oljeméngden.

a) Samma kompressor artikelnummer anvands for fordon med enkla och dubbla evaporator.

b) Foér samma kompressor kan oljeméngden skilja sig fran biltillverkarens uppgifter (se kompressorns identifieringsetikett).
c) foljande ar obligatoriskt férfarande vid reparation

Fyll aldrig pa olja direkt i kompressorn. Fyll alltid pa oljan i kondensorn eller i torkfiltret, mottagningstorkaren eller den andra férangningscykeln i tillampliga fall.
Vilken olja som ska anvéndas finns angivet pa kompressorns markplat, som sitter pa baksidan eller sidan av kompressorn.

Anvand bara originaloljan och blanda aldrig med andra typer eller olja av universaltyp. Blandning med andra oljor eller anvédndning av universalolja
férkortar kompressorns livslangd och kan orsaka allvarlig skada.

Garantin upphor att galla om andra typer av olja &n den specificerade anvéands.




INKORNING

Nar en ny kompressor har monterats &r det viktigt att inkdrningsfoérfarandet som beskrivs nedan éljs. Syftet &r att férdela ut kompressoroljan och starta
smorjningen sa att skador direkt efter en ny installation kan férhindras.

Stall in temperaturen pa maximal kylning

Stéll in flakten pa maxhastighet

Starta motorn och Iat den ga pa tomgéang.

L&t klimatanldggningen gé i minst fem minuter. OKA INTE MOTORNS VARVTAL!

Efter fem minuter har all kompressorolja som ursprungligen fanns i kompressorn transporterats genom systemet. Nu kan motorns varvtal 6kas och
klimatanlaggningen testas.

STALLATIONSANVISNINGAR

Kontrollera forst att kdldmedelscykeln inte &r smutsig innan du faststaller vilket reparationsférfarande som ska tillampas. Nar den gamla kompressorn demonterats
ska du kontrollera insugningsporten, utloppsporten och témningsslangen.
Se forfaranden 1, 2, 3 eller 4 beroende pa vad som identifieras.

FORFARANDE 1: Spolning behdvs inte > justera oljeméangden fran den nya kompressorn vid behov.

Villkor:

a) Systemet &r rent.

b) Korrekt typ av olja finns i cykeln.

c) Korrekt mangd och typ av UV-fargamne anvands.
d) Det finns inga andra tillsatser i kdldmedelscykeln.

Installationsanvisningar: se tabellen &ver slitdelar for att bekréfta vilka delar som ska bytas. Anvand féljande berékning for att bekréfta korrekt mangd olja att
justera ur kompressorn.

A = Total mangd olja i ny kompressor.
B = Oljeméngd som tdmts ur den gamla kompressorn.
C = Mangd som maste témmas ur den nya kompressorn.

for att faststélla korrekt mangd olja att tomma ur den nya kompressorn: A-B=C

FORFARANDE FOR TOMNING AV KOMPRESSOROLJA:

Kompressor typ 10PA, 108, skroll, genomgaende lameller.

Bultar (4 stycken)

Serviceventil

FORFARANDE FOR TOMNING AV KOMPRESSOROLJA:

Kompressor typ 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB.

Oljeplugg

*Forpackning 5,—“‘ L :' k 0 _?2\"1
L_b?ﬂ/—:’? —l-:r—/‘ l‘-- W ]'A
| \ P N
" (H"\r=m
Ld‘::_i(\ | L| J_ (/
- & ), | || A ,
|| | = ; ||| || i \ Oljeport
- Bytallid packningent L[‘_'_\: _ .".." .'gf_ 5 Dragmoment av
{;_;1.__ = oljepluggen 30Nm

UPPMARKSAMMA! KOMPRESSOR TYP 5SA, 5SE, 5SL

A

Kontrollera om kompressorn &r utrustad med en oljeplugg. Om
oljepluggen saknas, skall kompressorn ej fyllas och procedur 2 skall
genomforas for att tdmma kvarvarande olja fran AC systemet.




FORFARANDE 2: spolning krévs for att avldgsna smuts, och svarta partiklar har identifierats.

Villkor:

a) Felaktig olja eller tillsatser identifierade.

b) Kéldmedelscykeln ar ren.

c) Inga svarta avlagringar eller metallpartiklar identifierade.

Installationsanvisningar: se tabellen éver slitdelar for att bekréfta vilka delar som ska bytas. Tom inte ut olja ur den nya kompressorn. Kontrollera alltid
biltillverkarens data om oljem&ngden fran den nya kompressorn behéver justeras.

FORFARANDE 3: spolning kravs for att avldgsna smuts, och svarta partiklar har identifierats.

Villkor:
a) Svarta partiklar identifierade i kdldmedelscykeln.

Installationsanvisningar: se tabellen 6ver slitdelar for att bekréafta vilka delar som ska bytas. Rengér aterstaende delar av kéldmedelscykeln genom spolning.
Tém inte ut olja ur den nya kompressorn. Kontrollera alltid biltillverkarens data om oljemangden fran den nya kompressorn behdver justeras.

FORFARANDE 4: spolning inte majlig. Byt alla delar i kdldmedel.

Villkor:
a) Svart slam och metallpartiklar identifierade i k6ldmedelscykeln.
b) Tatningsmedel identifierat i kdldmedelscykeln.

Installationsanvisningar: byt alla delar. Rengdring av kéldmedelscykeln &r inte méjlig. Tém inte ut olja ur den nya kompressorn. Kontrollera alltid biltillverkarens
data om oljemangden fran den nya kompressorn behdver justeras.

TABELL OVER SLITDELAR

Reparationsforfarande
Forfarande 1 Forfarande 2 Forfarande 3 Forfarande 4
Kompressor (o] o o (o]
0-ringssats
Mottagartork
Torkkassett
Ackumulatortank
Expansionsventil
Mynningsror
Kondensor
Utloppsslang
Sugslang
Alla ror
Forangare

Delar att byta
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Ghid de instalare al compresorului de A/C

Ghid de instalare

PRECAUTII

Repararea instalatiei de A/C sau inlocuirea de piese ale instalatiei A/C trebuie sa fie efectuate numai de catre mecanicii certificati si instruiti.
Pentru a demonta sau instala un compresor, consultati manualul ofificial corespunzator pentru repararea acelui autovehicul.

La manipularea si eliminarea de agent frigorific, urmati intotdeauna reglementarile locale.

Pentru a extrage sau incérca cu agent frigorific prin unitatea A/C, folositi doar echipament certificat.

Pentru a nu permite murdariei si umezelii sa patrunda in sistem, obturati imediat dupa demontare toate conexiunile deschise sau alte parti ale
instalatiei A/C.

La strangerea suruburilor si piulitelor folositi intotdeauna cuplul corect de strangere conform specificatiilor vehiculului.

inlocuiti intotdeauna acele parti mentionate in tabelul de inlocuire de piese. Pentru tehnicile corecte folositi intotdeauna Procedurile de Reparatie.
Folositi doar uleiul de compresor DENSO recomandat, asa cum este indicat pe pldcuta de identificare a compresorului.

Cand este necesara spalarea sistemului prin care circula agentul frigorific, utilizati echipamentul de curatare adecvat.

Pentru conditiile de curatare consultati “Spalarea sistemului A/C - componentele prin care circula agentul frigorific”.

10. Dupa instalare, este important sa urmati procedura de rodaj recomandatd DENSO. Pentru detalii, consultati “Procedura de rodaj”.

A

> @O

©®No

SPALAREA SISTEMULUI A/C - COMPONENTELE PRIN CARE CIRCULA A GENTUL FRIGORIFIC

O durata lunga de viatad a unui compresor este garantata numai in cazul in care a fost folosita cantitatea corecta de ulei asa cum este recomandat de DENSO.
Daca uleiul este contaminat cu ulei strdin sau cu aditivi, cum ar fi folosirea unui agent de contrast UV gresit sau prea mult, inainte de montarea pieselor noi,
instalatia trebuie curatata temeinic.

in cazul folosirii Leak Stop, a agentilor frigorifici contrafacuti sau contaminarea severs, curatarea nu mai este suficienta si sistemul trebuie inlocuit complet.

Cand se efectueaza spélarea sistemului prin care circula agentul frigorific, se recomanda utilizarea echipamentelor dedicate si tipul corect al agentului refrigerant.
Pentru spélare nu se recomanda utilizarea unei unitati de service A/C standard.

Conditiile pentru spalare / curatare sunt:

aprwh

Ulei prea mult sau folosirea unui alt ulei decéat cel recomandat de producator.

Agent de contrast UV prea mult sau necertificat.

Atunci cand nu este clar cat ulei rdmane in componentele sitemului A/C.

Cand s-au utilizat aditivi pentru ulei. (in cazul folosirii Leak Stop spalarea NU mai este suficientd). Toate componentele trebuie sa fie inlocuite!

Mizerie in sistem, cum ar fi reziduuri negre sau span. (in caz de contaminare severa, spalarea nu mai este suficienta si toate componentele trebuie sa fie inlocuite)

INFORMATII DESPRE ULEIUL DE COMPRESOR

in general, toate compresoarele originale DENSO sunt livrate cu tipul corect de ulei, pentru tot sistemul A/C. Verificati intotdeauna datele de la producétor daca
cantitatea de ulei din noul compresor trebuie ajustata vezi mai jos exceptiile / cazurile in care trebuie eliminat sau adaugat ulei de compresor

CAND TREBUIE ELIMINAT ULEL:
A se vedea conditiile descrise in procedura de reparatie 1.

Cand trebuie ajustat uleiul:

Pentru unele aplicatii este necesara ajustarea cantitatii de ulei

a) Acelasi cod de compresor este utilizat atat pentru vehicule cu ciclu singular al evaporatorului, cat si pentru vehicule cu ciclu dual
b) Aceeasi cantitate de ulei pentru compresor difera de datele producatorului auto (vezi eticheta de identificare a compresorului)

¢) Inurmarirea procedurii de reparatie necesara (1, 2, 3 sau 4)

Nu adaugati niciodata ulei direct in compresor! Daca este cazul se adauga intotdeauna uleiul in condensor, filtrul uscator sau in al doilea ciclu evaporator.
Pentru a recunoaste ce tip de ulei trebuie utilizat, verificati placuta de identificare a compresorului, fie atasata la spatele sau pe partea laterala a acestuia.

AVERTIZARE!

Utilizati numai tipul original de ulei si nu amestecati cu alte tipuri sau cu cele de tip universal. Amestecarea cu alte uleiuri sau cu ulei universal
va reduce durata de viata a unui compresor si poate provoca daune severe acestuia.

Cand se utilizeaza alte tipuri de uleiuri decat cele specificate, se pierde garantia produsului.




PROCEDURA DE RODAJ A COMPRESORULUI.

Dupa instalarea unui nou compresor, este important sa se urmeze procedura descriséd mai jos. Scopul este de a distribui uleiul de compresor si pornirea lubrifierii,
pentru a preveni deteriorarea directa dupa instalarea noua.
1) Setati temperatura la maxim rece.
2) Comutati ventilatorul de habitaclu la viteza maxima.
3) Porniti motorul si mentineti motorul la ralanti.
4) Porniti A/C timp de cel putin 5 minute. NU cresteti turatia motorului!
5) Dupa 5 minute tot uleiul de compresor, stocat initial in acesta, este transportat prin sistem.
Acum este posibila cresterea turatiei motorului si testarea eficientei instalatiei A/C.

PROCEDURA DE REPARARE

Pentru a determina care procedura de reparare este aplicabila, verificati mai intai nivelul de mizerie din instalatia de agent frigorific.
Dupa indepartarea compresorului vechi, verificati conexiunea de aspirare (presiune joasa), de descarcare (presiune inaltd) si furtunul de descarcare.
In functie de situatia constatataa, alegeti una din procedurile 1, 2, 3 sau 4.

PROCEDURA 1: Spalarea nu este necesara > ajustati cantitatea de ulei pentru noul compresor cand este necesar.

Atunci cand:

a) Sistemul este curat.

b) Tipul corect de ulei se afla in interiorul componentelor sistemului A/C.

c) Este utilizata corect cantitatea si tipul de agent UV.

d) Nu exista aditivi in circuitul componentelor prin care circula agentul frigorific.

Ghid de instalare: Referinta la tabelul de inlocuire piese pentru confirmarea inlocuirii pieselor corecte. Utilizati urmatorul calcul pentru a confirma
cantitatea corecta de ulei ce trebuie ajustati din compresor.

A = Cantitatea totala de ulei in compresorul nou.
B = Cantitatea de ulei scurs din compresorul vechi.

C = Cantitatea necesara pentru a fi eliminata din noul compresor.

Calculul pentru stabilirea cuantumului corect de ulei care trebuie eliminat din noul compresor: A-B=C

PROCEDURA DE ELIMINARE ULEI

Tipul 10PA, 10S, Compresoare cu Spirald, Compresoare cu paleti

Suruburi (4 locuri)

Valve de servicii

PROCEDURA DE ELIMINARE ULEI

Tipul 6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB - tipurile de compresoare cu capacitate cilindrica variabild

* kit instalare

* intotdeauna inlocuiti
kit-ul aflat in pachet

Cuplul de strangere
dop ulei: 30Nm

ATENTIUNE! LA COMPRESOARELE TIPUL 5SA, 5SE, 5SL

Verificati daca acest tip de compresor este dotat cu un dop de ulei.
Daca nu exista nici un dop de ulei, compresorul nu poate fi drenat si

este necesara procedura 2 de eliminare a uleiul rimas din sistemul A/C




PROCEDURA 2: Este necesara spalarea pentru a elimina cantitatea prea mare sau incorecta de ulei si/sau aditivi neaprobati.

Atunci cand:

a) A fost gasit ulei incorect sau/si aditivi incorecti.

b) Circuitul de racire este curat dar cantitatea de ulei si/sau solutie UV din sistem nu este cea corectd, sau in cazul in care se inlocuie un
compresor fara dop de ulei si nu sunteti sigur daca a mai ramas ulei in sistem.

c) Nu sunt prezente particule negre sau de metal, dar este posibil sa existe in sistem un amestec cu alt ulei sau solutie UV decéat cele recomandate de
producator.

Ghid de instalare: Consultati tabelul de inlocuire a pieselor pentru a confirma piesele care trebuie inlocuite. Nu scoateti uleiul din noul compresor.
Verificati intotdeauna datele de la producator daca cantitatea de ulei din noul compresor trebuie ajustata

PROCEDURA 3: Curatarea este necesara pentru a indeparta murdaria, cand sunt prezente particule negre.

Atunci cand:
a) particule negre se gdsesc in ciclul de agent frigorific.

Ghid de instalare: Consultati tabelul de inlocuire piese pentru a confirma piesele corecte pentru a fi inlocuite. Curatati celelalte parti ale ciclului de agent frigorific
prin spalare. Nu scoateti uleiul din noul compresor. Verificati intotdeauna datele de la producator daca cantitatea de ulei din noul compresor trebuie ajustata.

PROCEDURA 4: Spalarea nu este posibila, inlocuiti toate piesele ciclului refrigerant.

Atunci cand:
a) Acumularea de mizerie si particule de metal se gasesc in ciclul de agent frigorific.
b) Leak Stop este gasit in ciclul de agent frigorific.

Ghid de instalare: inlocuiti toate partile. Curatarea ciclului de agent frigorific nu este posibila. Nu scoateti uleiul din noul compresor.
Verificati intotdeauna datele de la producator daca cantitatea de ulei din noul compresor trebuie ajustata.

TABELUL DE INLOCUIRE PIESE

Procedura de reparatie
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3 Procedura 4
Compresor (o] o o (o]
Set garnituri 0-ring
Filtru uscator *
Cartus filtru uscétor *
Rezervor filtru uscdtor *
Valva expansiune
Duza cu filtru
Condensor
Furtun inalta p resiune
Furtun joasa presiune
Toate conductele
Vaporizator

Piese care trebuie inlocuite

o 00O
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*) In majoritatea cazurilor, Filtrul uscator, Cartusul filtrului uscator si rezervorul filtrului uscator, sunt un intreg, iar in cazul modulatorului, sunt atasate de Condensor.
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KomMmnpecop Ha KnumaTu4Ha cuctema

| PbKOBOACTBO 32 MOHTaX

1. PeMOHT Ha KNiMmMaTMyHaTa CMCTeMa Ha aBTOMOBUI UM MOHTMPAHE Ha YacTy 3a KNIMMaTUYHa CMCTeMa Ha aBTOMO6MN TpabBa fla ce M3BBbPLUBAT CAMO OT OTOPU3N-

paHu 1 06yyeHY 3a LenTa MexaHnLm.

3a aa pemMoHTMpaTe U MOHTMPaTe KOMNPECop, Ce KOHCYNTHPaiiTe C NOAXOAALMTE ODULMANHN MHCTPYKLMU 3@ PEMOHT Ha NPEBO3HO CPEACTBO.

Mpu 6opaBeHe CbC MK U3XBBPNAHE (06e3BpeXxaaHe) Ha OXNaUTENEeH areHT (GpeoH) cnassanTe MeCcTHIUTE 3aKOHOBM pa3nopenbu.

3a Aa [OMbAHMTE UV 3apeanTe OXNaXAall areHT B MOAYNa Ha KNMmaTnyHaTa CucTema, n3nonssaiTe cepTudurLmpaHo o6opyaBaHe.

3a fla npeanasuTe cMcTemaTa OT 3aMbpPCABAHE 1 BNara, 3aTaneTe OTKPMTUTE OTBOPM He3abaBHO Cefl AEeMOHTHPAHE Ha MapKyuy UiV APy YacTu.

Korato 3atarate 601TOBE 1 raiiku, BUHAry n3non3sainTe NpaBUIHWA BbPTALY MOMEHT 3a 3aTAraHe B CbOTBETCTBME CbC creuyndukaumumTe Ha NPeBo3HOTO cpea-

cTBO.

BvHarv nogmeHsnTe CbOTBETHNTE YaCTyW B TabnmuaTa 3a pe3epBHYM YacTy. 3a TOYHUTE YCIIOBUA HanpaBeTe CrpaBKa C NPOLEeaypuTe 33 PEMOHT.

8. V3non3Baiite camo npenopbyaHoTo oT DENSO Macno 3a Komnpecopu B CbOTBETCTBME C MOCOUYEHOTO BbPXY NAEHTUPMKALIMOHHWA €TUKET Ha KoMnpecopa.

9. Korato e He06X0AYMO NOYNCTBAHE Ha OXNAAMTENHATa CMCTEMA, M3MON3BaliTe NOAXOAALLOTO 060pyABaHe 3a NPOMUBaHe. 3a yC/IOBUATA 33 MPOMMBAHE Ce 3arno3Han-
Te ¢ ,lIpomMMBaHe Ha ccTemMaTa Ha OXaXKAaLLVA areHT”.

10. Cnep MoHTaXa e BaXHO fla cfiefiBaTe npenopbyaHata ot DENSO npouepaypa no BbBexAaHe B eKcrinoaTalus. 3a noapobHOCTM ce 3ano3HaiTe ¢ ,lpoueaypa no
BbBeEXAaHe B eKcrnoarayms”.
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['bArvAT X1BOT Ha KOMMpPecopa e rapaHTVpaH eIMHCTBEHO KOraTo Ce 13MoJ3Ba NPaBUIHOTO KoMyecTso npenopbyaHo oT DENSO macno. B cnyyait Ha 3ambpcABaHe ¢ ipyro
Macno nnm fobaBKM, KaTo HeNPaBUHN UW NpekKaneHo roNAMO KonnyecTBo YB 6arpuno, oxnagmtenHata cuctema Tpabsa fa 6bae NpomuTa, Nnpeam ja ce MOHTVPAT HOBY YacTy.

B clyyaun Ha Hannymne Ha AO6aBKa 3a CNMpaHe Ha Te4oBe, YCTAHOBABAHE Ha MMUTUPaALL OXNaauTesieH areHT Ui npekaseHo CUTHO 3aMbpcABaHe NMPOMUBAHETO BeYe He e 40CTa-
TbYHO U UANaTa cucTtema Tpﬂ6Ba Aa 613,[[9 nogmeHeHa.

Mpw npommusaHe Ha oxNaguTenHaTa cMcTeMa npenopbysame ynOTpe6aTa Ha CbOTBETHOTO 060pynBaHe 3a NpomnBaHe U NpaBuUNHUA BUA OXNaAuTeNEH areHT. yn0Tpe6aTa Ha
CTaHA4apTHa CTaHUuA 3a chnymBaHe Ha KNnMMmaTtun4yHaTta cuctema He ce npenopbysa.

YcnoBuATa, Hanarawm npommnBaHe ca:

MpeKkaneHo MHOro Macsio AV Mac/o OT rpeLleH TuM.

MNpekaneHo MHOro 1nn HeogobpeHo YB 6arpuno 3a OTKpUBaHe Ha TeyoBe.

HeAcHOTa OTHOCHO OCTaHaNoOTO KONMYECTBO Mac/o B OXlaauTeNiHaTa cucTema.

[lo6aBKkun B MacnoTo (Mpu Hanuume Ha fobaBKa 3a cnupaHe Ha TeyoBe HE E Bb3MOXXHO NpomuBaHe). Bcuuku yactv Tpabsa aa 6baat nogmeHeHm!

3ambpcaABaHe B OXJlaiUTENHATa CMCTEMA, KaTo YepHa yTallKa. (B ciyyaii Ha CUHO 3aMbpcABaHE NPOMUBAHE HE € Bb3MOXHO M BCUUKYM YacTy TpAOBa Aa 6bAaT NOAMEHEHN.)

uhwnN =

NWHOOPMALMA 3A KOMMPECOPHOTO MACJIO

Bcunuku komnpecopu DENSO ca npefBapuTenHoO 3apefieHn C NPaBuaHWA TUM Macno. BuHarn nposepsBaiTe AaHHNUTE Ha NPOM3BOANTENA Ha aBTOMOGUA Jany KONMYeCTBOTO
Macno oT HoBWA KOMMpecop TpAbBa Aa 6bae Kopurupaxo.

KOTA AA CE CMEHW MACNOTO:
3ano3HaiTe e C yC/0BUATa, ONUCaHW B NPOLieAypa 3a PeMOHT 1.

KOTA A CE KOPUTUPA MACNOTO:

3a HAKOW MPUIIOXKEHNA € HEOGXOANMO fa Ce KOPUTMPa KONMYECTBOTO MaCsIo, KOraTo:

a) CoblWyAT apTUKyNeH HOMep Ha KOMMPECOop Ce NOM3Ba 3a NPEBO3HU CPEACTBA C e4UHNYEH U ABOEH LMK b/ Ha N3napsiBaHe.

6) CbLOTO KONMYECTBO KOMMNPECOPHO MAC/IO Ce Pa3ainyaBa OT JAHHNTE Ha NPON3BOANTENA Ha aBTOMOGUNA (BUX UAEHTUGMKALMOHHNA ETUKET Ha KOMMpecopa).
B) Ce cnefBa 3afb/KnTeNHaTa NpoLuesypa 3a PEMOHT.

Hukora He fo6aBsaiiTe MaciIo AMPEKTHO B KOMMpecopa. Korato e Bb3MOXHO, BUHaru 4o6aBsiiTe MacnoTo B KOHAEH3ATOPa, AeXMAPATOpa UK BTOpaTa CUCTEMa 3a M3napsiBaHe.
3a Aa pa3nosHaeTe KOV TN MAc/o Aa U3MNoN3BaTe, NPOBEPeTE UAEHTUPUKALIMOHHUA ETUKET Ha KOMMNPeCopa, MPUKPENEH WK KbM 3afHaTa YacT, Uy OTCTPaHM Ha KoMnpecopa.

MNPEAYNPEXAEHUE!

M3non3gaiiTe caMmo OpMrMHaNHUA TN MAc/o U HAKOra He Fo CMecCBaliTe C ipyri BUAOBE UK YHUBepcanHu Mmacna. CMecBaHeTo € Apyru Macnia unm ynotpebata Ha
YHUBEpPCaHN Maca Liile HaMav XX1BOTa Ha KOMMpecopa 1 MoXe Ja loBe/ie 10 CePMO3HM NoBpean.

Mpwn yn0Tpe6a Ha Apyrv BMaoBe Mmachna, pasinyHn OoT NoCoYeHnTe, rapaHuymnATa oTnaja.




MPOLUEAYPA NO BbBEXXAAHE B EKCMJIOATALIUA

Cnep MOHTMpaHe Ha HOB KOMMPECOP e BaXHO fla cnefiBaTe npoLeAypaTa Mo BbBeX/AaHe B eKCrioaTaLysa, onmcaHa no-gony. Lienta e ga ce pasnpefenm KoMnpecopHOTO Macsio v

[la 3anoyYHe CMa3BaHe, 3a fla Ce NpeAoTBPaTV NOBPefa BefjHara ciefj HoBaTa MHCTanauma.

1) HacTpoWiTe Ha MaKCMManHO HCKa TeMmepaTypa.

2) BknioueTe BeHTUNAaTOpa Ha MakcMManHa CKOpoCT.

3) CrapTupaiiTe iBUraTens v octaBeTe fa paboTu Ha NpasHu 060poTy.

4) BkmloueTe KNMMATUYHATa CMCTEMA 3 Hal-ManKo 5 MUHy T, HE ODOPCUPATE IBUTATENA!

5) Cnea 5 MUHYTU LANOTO KOMMPECOPHO MacJio, HAMUPALLO Ce MbPBOHAYaHO B KOMMPeCopa, € NPeMrHano npes crcremarta. Beue e 6esonacHo fa yBenuumte o6opoTnTe Ha
[BuUraTena u fja recteaTte KnMMaTuyHaTa cucrtema.

MPOLUEAYPA 3A PEMOHT

3a fa onpepfenuTe KoA npoLeaypa 3a PEMOHT e NPUIOXKMMA, MbPBO NpoBepeTe UNCTOTaTa Ha OXNaauTenHata cuctema. Cnep oTCTpaHABaHe Ha CTapuA KOMMNpecop nposepeTe
BCMYKaTENHWA NOPT, OTXOAHWA NOPT N OTXOAHNA MapKyY.
B 3aBucMMoOCT OT cuTyaumaTta npunoxete npouepypa 1,2, 3 unun 4.

NPOLEAYPA 1: He e Heo6Xx0AMMO NPOMMBAHE > KOPUTrMpaiTe KONMYeCTBOTO Mac/io OT HOBUS KOMNPECop Npu HEO6XOAUMOCT.

Ycnosue:

a) Cucremara e uncra.

6) TMpaBUAHWAT TUN MAc/o e B cucTemara.

B) W3non3BaHo e npaBUAHOTO KonnyecTtso v BuA UV 6arpuno 3a oTkpriBaHe Ha TeyoBe.
r) Hsama gpyru pobaBKu B OXNaguTeNHNA UMKDBI.

PbKoBOACTBO 3a MHCTanupaHe: KoHcynTupaiTe ce ¢ Tabnvuarta 3a NOAMAHA Ha YacTy, 3a Aa NOTBBbPAMTE NPABUIHMTE YacTy 3a NogMsAHa. /i3non3BaiiTe N34ncieHMeTo no-aony,
3a fla perynvparte KOnMyecTBOTO Macsio B HOBUA KOMNPeCop.

A = 0610 KONMYEeCTBO MAC/I0 Ha HOBVA KOMMPecop.
B = KonnuectBo macnio, M3TO4EHO OT CTapua KoMnpecop.

C = Konnyectso, He06x04MMO 3a CMAIHa OT HOBWA KomMnpecop.

WN3uncnenue 3a yCTaHOBABaHEe Ha NPaBUIHOTO KOIMYECTBO MacCNo, KOeTo TpﬂﬁBa na 6bvae OTCTPaHEeHO OT HOBMA KoMNpecop: A-B=C

NPOLEAYPA NO OTCTPAHABAHE HA KOMMPECOPHO MAC/O:

10PA, 10S, CnupaneH (yuknoupeH), Potopen nonatkos Tun

bonTose (4 nosuumu)

CepBu3eH knana

NPOLEAYPA NO OTCTPAHABAHE HA KOMMPECOPHO MAC/O:

6CA, 6SE, 65B, 7SE, 7SB Bup Komnpecop

Macnena npo6ka

*BuHaru nogmeHsaiiTe ynnwr- B'prﬂlll MOMEHT Ha 3aTAraHe

Hutena!

Ha MacneHara npotka: 30Nm

BHUMAHME! 5SA, 5SE, 55L Bua komnpecop (
7\

MpoBepeTe Aanu BUABT KOMNpecop e 060pyABaH C MaceHa Npobka. B e
C/lyyaii Ye HAMa MacneHa NPo6Ka, KOMMPeCcopLT He MoXe fAa 6bae 13-
npasHeH 1 e Heo6XoAVMO NpunaraHe Ha NpoLieaypa 2, 3a ia e OTCTPaHK
0CTaHasnoTo MacsIo OT KNMMATHYHaTa cucTema




OPOLEAYPA 2: [lpoMuBaHe e HEO6X0AUMO, 33 a Ce OTCTPaHM NPeKaseHo MHOTrOTO MW HeMOAXOAALLO MAco, NN HeofobpeHn fobaBKu.

Ycnosue:

a) OTKpMTK ca HENOAXOAALLO MAacno NN JobaBKK.
6) OxnaguTenHarta cucTema e ymcTa.

B) He ca OTKpUTW YEPHU NN METaNHN YacTULN.

PbKoBOACTBO 3a MHCTanupaHe: KoHcynTupaiiTe ce c TabnuuaTa 3a NOAMAHA Ha YacTu, 3a Aa NOTBbPAWTE NPaBUHWTE YacTU 3a NoAMAHa. He oTCTpaHABaiiTe Macio OT HOBUA
Komnpecop. [Mpernefante 0OTHOBO AaHHWTE Ha NPOM3BOAUTENA Ha aBTOMOGWNA, 3a Aa NpoBepyTe Aann e He06XO[MMO KOPUTpaHe Ha KONIMYeCTBOTO Maco.

NPOLEAYPA 3:[lpoMuBaHe e HEO6XOAUMO, 33 Aa Ce OTCTPaHM 3aMbpCABaHe, OTKPUTY Ca YEPHU YacTULN.

Ycnosue:
a) YepHW YacTMLM ca OTKPUTK B OX/aguTeNHaTa cmcTema.

PbKoBOACTBO 3a MHCTanupaHe: KoHcynTupaiiTe ce ¢ TabnuuaTa 3a NOAMAHA Ha YacTw, 3a Aa NOTBbPAUTE NPaBUIIHATE YacTy 3a NoAMAHa. [TouncTeTe ocTaHanMTe YacTu Ha
oxnaguTenHaTa cMCTeMa Ypes npomurBaHe. He oTcTpaHABaiiTe Macsio OT HoBUA KoMnpecop. lNpernepaiTe OTHOBO JaHHWUTE Ha NPOU3BOANTENA Ha aBTOMO6UNa, 3a la NpoBepUTe
flanu e HeobXoAMMO KOpUrMpaHe Ha KOMYECTBOTO Macso.

NPOLIEAYPA 4: He e Bb3MOXHO NPOMIBaHe, NOAMEHETE BCUUKM YacTU Ha OXNaAuTeNnHaTa cuctema.
Ycnosne:
a) YepHa yTalika v MeTaIHM YacTULM Ca OTKPUTY B OXNagUTeNHaTa cuctema.

6) OTKpI/ITa e fjob6aBkKa 3a cnnupaHe Ha Te4yoBe B OXJlaguTesniHaTa cumctemMa.

PbKOBOACTBO 3a MHCTanupaHe: [lofgmeHeTe BCUYKM YacTU. He e Bb3MOXKHO NOYMCTBaHE Ha OXNaAnTenHaTa cuctema. He oTcTpaHsBaiiTe Maciio OT HOBUA KOMNPECOp.
MpernepaiiTe OTHOBO AaHHWTE HAa NPOW3BOANTENA Ha aBTOMOOUNA, 3a la NPOBEPUTE AanNU € HEOOXOAMMO KOPUTMpaHe Ha KOIMYeCcTBOTO Macslo.

BJINLA 3A PESEPBHU YACTU

Mpoeaypa 3a pemoHT

YacTn 3a nogmaHa
Mpoueaypa 1 Mpoueaypa 2 Mpoueaypa 3 Mpouenypa 4

Komnpecop o o o o

Komnnekt 0-npbcrenu

Nlexuapatop

Ountbp Aexuaparop

o000
o000

Pe3epoap exuapatop

Paswuputene knanax

Kanunapha pbbuuka

Konpgensatop

O/ 000|000 |0

0TX0A€H MapKyy

BemykaTenen mapkyy

Beuuku Tppbu
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Kompresor klima uredaja

| Vodi¢ za ugradnju

MERE PREDOSTROZNOSTI!

A

Popravak klima uredaja na vozilima ili ugradnju delova klima uredaja na vozilima trebalo bi da obavljaju samo ovlaséeni i obu¢eni mehanicari
Da biste uklonili ili ugradili kompresor, pogledajte odgovarajuci zvani¢ni priruénik za popravku vozila.

Prilikom rukovanja i odlaganja rashladnog sredstva, uvek pratite propise lokalne vlasti.

Radi izvla¢enja ili punjenja rashladnog sredstva iz A/C servisne stanice, koristite sertifikovanu opremu.

Radi spre¢avanja prodiranja prljavstine i viage u sistem, odmah zatvorite otvorene priklju¢ke kada iskljucujete creva ili druge delove.
Prilikom zatezanja zavrtanja i matica uvek koristite pravilan moment pritezanja u skladu sa specifikacijama vozila.

Uvek zamenite delove koji su navedeni u tabeli za zamenu delova. Za odgovarajuée uslove pogledajte postupke za popravku.

Koristite samo ulje kompresora koje preporu¢uje Denso kao $to je naznac¢eno na deklaraciji kompresora.

Kada je potrebno ¢is¢enje rashladnog sistema, koristite odgovarajuéu opremu za ispriranje. Za uslove ispiranja pogledajte ,,Ispiranje rashladnog sis-
tema*.

10. Nakon ugradnije, vazno je pratiti postupak razradivanja koji preporuc¢uje Denso. Za pojedinosti pogledajte ,Postupak razradivanja“.
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ISPIRANJE RASHLADNOG SISTEMA

Dug radni vek kompresora je garantovan samo kada se koristi pravilna koli¢ina ulja koje preporu¢uje DENSO. U slu¢aju kontaminacije stranim uljem ili aditivima,
poput pogresne UV boje ili prevelike koli¢ine, rashladni sistem mora biti dovr§en pre ugradnje novih delova.

U slucaju da su prisutna sredstva za zaustavljanje curenja, neodgovarajuca rashladna sredstva ili da postoji ozbiljna kontaminacija, ispiranje vise nije dovoljno i kom-
pletan sistem mora biti zamenjen.

Kod ispiranja rashladnog sistema, preporu¢ujemo kori§¢enje namenske opreme za ispiranje i odgovarajuci tip rashladnog sredstva. Upotreba A/C servisne stanice
se ne preporucuje.

Uslovi za ispiranje su:

PreviSe ulja ili pogre$na vrsta ulja.

Prevelika koli¢ina ili neodgovarajuéa UV boja.

Nejasno koliko ulja ostaje u rashladnom sistemu.

Uljni aditivi (u slu¢aju sredstava za zaustavljanje curenja, ispiranje NIJE moguce). Potrebno je da svi delovi budu zamenjeni!

Prljavstina u rashladnom sistemu, poput crnih ostataka. (U slu€aju ozbiljne kontaminacije, ispiranje nije moguce i svi delovi moraju biti zamenjeni)
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INFORMACIJE O ULJU KOMPRESORA

Svi DENSO kompresori su unapred napunjeni odgovaraju¢om vrstom ulja. Uvek proverite podatke proizvoda¢a automobila ako je potrebno prilagoditi koli¢inu ulja iz
novog kompresora.

KADA UKLONITI ULJE:
Pogledajte uslove opisane u postupku za popravku 1.

KADA PRILAGODITI ULJE:

Za neke primene potrebno je podesiti koli¢inu ulja u sledeéim slu¢ajevima:

a) KoriScéen je isti kompresor za vozila sa pojedina¢nim i duplim isparivacem.

b) Ista koli¢ina ulja kompresora se razlikuje od podataka proizvoda¢a automobila (pogledajte deklaraciju kompresora).
c) Nakon potrebnog postupka popravke.

Nikada nemojte dodavati ulje direktno u kompresor. Kada je moguce, uvek dodajte ulje u kondenzator, filter susag ili drugi isparivac.
Da biste prepoznali tip ulja koji je potrebno da koristite, proverite identifikacionu deklaraciju kompresora koja se nalazi na poledini ili sa bo¢ne strane kompresora.

UPOZORENJE!

Koristite samo originalni tip ulja i nikada ga ne mesajte sa drugim ili univerzalnim tipom ulja. Mesanje ulja sa drugim uljima ili kori§¢enje univerzalnog
ulja ¢e smanijiti radni vek kompresora i moze prouzrokovati ozbiljnu Stetu.

Kod kori§éenja drugih tipova ulja osim navedenih, garancija ne vazi.




POSTUPAK RAZRADIVANJA

Nakon ugradnje novog kompresora, vazno je pratiti postupak razradivanja koji je opisan u daljem tekstu. Cilj je da se distribuira ulje kompresora i pokrene podmazi-

vanje kako bi se sprecilo oStecenje neposredno nakon nove ugradnje.

1) Podesite temperaturu na maksimalno hladenje.

2) Uklju€ite kompresor na maksimalnu brzinu.

3) Pokrenite motor i drzite broj obrtaja motora u praznom hodu.

4) Ukljucite klimatizaciju na najmanje 5 minuta. NE POVECAVAJTE BRZINU MOTORA!

5) Nakon 5 minuta, svo ulje kompresora koje je prvobitno uskladiSteno u kompresoru transportuje se kroz sistem. Sada je bezbedno povecati brzinu motora i
testirati klimatizaciju.

POSTUPAK OPRAVKA

Da biste utvrdili koji postupak popravljanja se primenjuje, prvo proverite ¢istoc¢u rashladnog sredstva. Nakon uklanjanja starog kompresora proverite usisni ulaz, ulaz
praznjenja i crevo za praznjenje.
U zavisnosti od situacije, pogledajte postupak 1, 2, 3 ili 4.

POSTUPAK 1: Ispiranje nije neophodno > podesite koli¢inu ulja iz novog kompresora kada je potrebno.

Uslov:

a) Sistem je Cist.

b) Odgovarajudi tip ulja je unutar sistema.

c) Kori$éena je pravilna koli¢ina i vrsta UV boje.
d) Nema drugih aditiva u rashladnom sistemu.

Uputstvo za ugradnju: Pogledajte tabelu zamene delova da biste potvrdili ispravne delove za zamenu. Koristite sledeéi obracun da biste podesili koli€inu ulja u
novom kompresoru.

A = Ukupna koli¢ina ulja novog kompresora.
B = Koli¢ina ulja ispraznjena iz starog kompresora.
C = Potrebna koli¢ina za zamenu iz novog kompresora.

Obracun za uspostavljanje pravilne koli¢ine ulja za uklanjanje iz novog kompresora: A-B=C

POSTUPAK ZA UKLANJANJE ULJA KOMPRESORA:

10PA, 10S, Scroll, tip kompresora sa lopaticama

Zavrtnji (4 mesta)

Dovodni ventil

POSTUPAK ZA UKLANJANJE ULJA KOMPRESORA:

6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB tip kompresora

Uljni ¢ep

> A By
*Pakovanje - >y .,.'j::}i
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*Uvek zamenite pakovanje! k-[‘_'-\.n e | / ,' | Pritezni moment uljnog
dr— = xona.
{Qj Cepa: 30 Nm

PAZNJA! 5SA, 5SE, 5SL tip kompresora Q
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Proverite da li je ovaj tip kompresora sadrzi uljni ¢ep. Ako nema ul-
jnog Cepa, kompresor ne moze da se isprazni i potreban je postupak

2 kako bi se uklonila preostala koli¢ina ulja iz sistema klimatizacije




POSTUPAK 2: Ispiranje je neophodno radi uklanjanja prevelike koli¢ine ulja, neodgovarajuceg ulja ili neodobrenih aditiva.

Uslov:

a) Otkriveno je neodgovarajuce ulje ili aditivi.
b) Rashladni sistem je Cist.

c) Nisu pronadene crne ili metalne Cestice.

Uputstvo za ugradnju: Pogledajte tabelu zamene delova da biste potvrdili ispravne delove za zamenu. Ne uklanjajte ulje iz novog kompresora. Pregledajte podatke
proizvodac¢a automobila da biste proverili da li je neophodno da podesite koli¢inu ulja.

POSTUPAK 3: Ispiranje je neophodno radi uklanjanja prljavstine, otkrivene su crne Cestice.

Uslov:
a) Crne Cestice su pronadene u rashladnom sistemu.

Uputstvo za ugradnju: Pogledajte tabelu zamene delova da biste potvrdili ispravne delove za zamenu. Ispiranjem ogistite preostale delove rashladnog sistema. Ne
uklanjajte ulje iz novog kompresora. Pregledajte podatke proizvoda¢a automobila da biste proverili da li je neophodno da podesite koli¢inu ulja.

POSTUPAK 4: Ispiranje nije moguce, zamenite sve delove rashladnog sistema.

Uslov:
a) Crnitalog i metalne Eestice su pronadeni u rashladnom sistemu.
b) Sredstvo za zaustavljanje curenja je otkriveno u rashladnom sistemu.

Uputstvo za ugradnju: Zamenite sve delove. Ci§éenje rashladnog sistema nije moguce. Ne uklanjajte ulje iz novog kompresora.
Pregledajte podatke proizvodac¢a automobila da biste proverili da li je neophodno da podesite koli¢inu ulja.

TABELA ZAMENE DELOVA

Postupak popravke
Postupak 1 Postupak 2 Postupak 3 Postupak 4
Kompresor (e} o o o
Podesavanje 0-prstena
Filter suac¢
Su$ac
Sabirnik
Ekspanzioni ventil
Prigusna cev
Kondenzator
Crevo za praznjenje
Usisno crevo

Delovi za zamenu

o 00O
o000

o/0j0j0jO0|O0|0|O

Sve cevi
Isparivaé
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Klima Kompresoru

| Guida all’installazione

ONLEMLER!

A

Otomobil klima sisteminin onarimi veya otomobil klima sistemi parcalarinin montaji yalnizca ehliyetli ve egitimli teknisyenler tarafindan yapilmalidir.
Kompresori s6kmek ya da takmak igin ilgili resmi arag tamir kilavuzuna bakin.

Sogutucu gazla galisirken veya atik gazi elden gikarirken mutlaka yerel yasa ve yonetmeliklerin gereklerini yerine getirin.

Klima Unitesindeki sogutucu gazi bosaltmak ya da Uniteye gaz doldurmak igin onayli ekipmanlari kullanin.

Sisteme kir ve nem girmesini 6nlemek igin, hortumlari veya diger parcalari sdkerken acik kalan baglanti noktalarina hemen kapak takin.

Civata ve somunlari sikarken her zaman aracin teknik 6zelliklerinde belirtilen dogru sikma torkunu kullanin.

Parcalari her zaman igin parga degisim tablosuna gore degistirin. Dogru kosullar i¢in tamir proseddurlerine bakin.

Sadece DENSO tarafindan énerilen ve kompresoriin etiketinde belirtilen kompresér yagini kullanin.

Sogutucu gaz sisteminin temizlenmesi gerekirse, dogru yikama ekipmanini kullanin. Yikama kosullari icin ‘Sogutucu Gaz Devresinin yikanmas!’ basligina
bakin.

10. Montajdan sonra DENSO tarafindan énerilen ilk galistirma prosediiriiniin takip edilmesi dnemlidir. Ayrintilar igin ‘ilk Galistirma Prosediiri’ basligina
bakin.
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SOGUTUCU GAZ DEVRESININ YIKANMASI

Kompresoriin uzun bir hizmet dmriine sahip olmasi, ancak DENSO tarafindan 6nerilen yagd, dogru miktarda kullanilirsa saglanabilir. Sistemin hatali yag veya asiri
miktarda UV boya ya da yanlis tipteki UV boya gibi katki maddeleri tarafindan kirletiimesi durumunda, yeni pargalarin montajindan 6nce sogutucu gaz devresinin
yikanmasi gerekir.

Sistemde kagak durdurma katki maddesi, taklit sogutucu gaz veya ciddi kirlenme bulunmasi durumunda yikama yeterli degildir ve sistemin tamaminin degistiriimesi
gerekir.

Sogutucu gaz devresini bosaltirken 6zel bosaltma ekipmaninin ve dogru sogutucu gaz tipinin kullanilmasini tavsiye ederiz. Klima gaz dolum cihazlarinin kullaniimasi
tavsiye edilmez.

Yikama kosullari:

Cok fazla miktarda yag ya da yanlis yag tipi.

Cok fazla miktarda ya da onayli olmayan UV boyasi.

Sogutucu gaz devresinde ne kadar yag kaldiginin belli olmamasi.

Yag katki maddeleri (kagak durdurma katki maddesi varsa yikama yapmak miimkiin DEGILDIR). Ttm pargalarin degistirilmesi gerekir!
Sogutucu gaz devresinin iginde siyah kalintilar. (Ciddi kirlenme durumunda yikama mimkin degildir ve tim parcalarin degistirilmesi gerekir)
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KOMPRESOR YAGI HAKKINDA BiLGILER

Tim DENSO kompresorler énceden dogru tipte yag ile doldurulmustur. Yeni kompresordeki yag miktarinin ayarlanmasinin gerekip gerekmedigiyle ile ilgili her zaman
icin otomobil Ureticisinin verilerini kontrol edin.

YAG NE ZAMAN BOSALTILIR:
Onarim prosedirt 1 numarali maddede tarif edilen kosullara bakin.

YAG NE ZAMAN AYARLANIR:

Bazi araglar i¢in asagidaki durumlarda yag miktarini ayarlamak gerekir:

a) Ayni kompresdr parga numarasinin tek ve ¢ift evaporatdr ¢evrimi bulunan araglar i¢in kullanildiginda.

b) Ayni kompresor icin yag miktari otomobil Ureticisinin verilerine gére degisiklik gosterdiginde (kompresorin etiketine bakin).
c) Asagidaki gerekli tamir prosediri takip edildiginde.

Yagi asla dogrudan kompresorin igine eklemeyin. Mimkinse yagi her zaman igin kondensere, sivi tanki-kurutucuya veya ikinci evaporatdr gevrimine ekleyin.
Hangi yag tipinin kullanilacagini belirlemek i¢in, kompresoériin arkasinda veya yan ylizeyinde bulunan kompresor etiketine bakin.

Sadece orijinal yag kullanin ve diger cesit ya da Uiniversal tip yag ile karistirmayin. Diger yaglarla karistirmak veya tniversal yag kullanmak kompreso-
riin hizmet 6mriinii azaltir ve ciddi hasara neden olabilir.

Belirtilenin disindaki tiplerde yag kullaniimasi durumunda garanti gecersiz olur.




iLK GALISTIRMA PROSEDURU

Yeni bir kompresoériin montajindan sonra asagida agiklanan ilk galistirma prosediriiniin takip edilmesi 6nemlidir. Buradaki amag, kompresor yaginin dagitilip ve

yaglama baslatilarak kompresériin yeni montajin hemen sonrasinda hasar gérmesini énlemektir.

1) Sicakh@ maksimum sogutmaya ayarlayin.

2) Ufleyici fani maksimum hiza ayarlayin.

3) Motoru calistirin ve motor devrini rélantide tutun.

4) Klimayi en az 5 dakika siireyle acik birakin. MOTOR DEVRINI ARTTIRMAYIN!

5) 5 dakika sonunda, baslangigta kompresérde bulunan kompresdr yaginin tamami sistem boyunca aktariimis olur. Artik motor devrini arttirabilir ve klimay: test
edebilirsiniz.

TAMIR PROSEDURU

Hangi tamir prosediiriiniin uygun oldugunu belirlemek igin éncelikle sogutucu gaz devresinin temizligini kontrol edin. Eski kompresoériin sékiilmesinden sonra emis
portunu, basing portunu ve basing hortumunu kontrol edin.
Bulunan duruma gére 1, 2, 3 veya 4 numarall proseddire bakin.

PROSEDUR 1: Yikama gerekmez > gerektiginde yeni kompresérdeki yag miktarini ayarlayin.

Kosul:

a) Sistem temiz.

b) Cevrimdeki yag tipi dogru.

c) Dogru tipte ve miktarda UV-kagak boyasi kullaniimis.
d) Sogutucu gaz devresinde baska bir katki maddesi yok.

Montaj kilavuzu: Degistiriimesi gereken dogru parcgalari teyit etmek i¢in pargca degisim tablosuna bakin. Yeni kompresdrdeki yag miktarini ayarlamak i¢in asagidaki
hesaplama ydntemini kullanin.

A = Yeni kompresoriin toplam yag miktari.
B = Eski kompresorden bosaltilan yag miktari.
C = Yeni kompresorde gikarilmasi/eklenilmesi gereken miktar.

Yeni kompresérden bosaltilacak dogru yag miktarini belirlemek igin kullanilacak hesaplama yontemi: A-B=C

KOMPRESOR YAGINI BOSALTMA PROSEDURU:

10PA, 10S, Spiral, Paletli tip kompresor

Vidalar (4 noktada)

Servis Valfi

KOMPRESOR YAGINI BOSALTMA PROSEDURU:

6CA, 6SE, 6SB, 7SE, 7SB tipi kompresor

Yag Tapas!

(

5 Yag tapasi sikma torku:

30Nm

*Salmastrayi her seferinde
degistirin!

S
DIKKAT! 5SA, 5SE, 5SL tipi kompresor (
7 N\
___—_‘_-—.

r Bu kompresor tipinde yag tapasi olup olmadigini kontrol edin. Yag

tapasi yoksa kompresdrden yag bosaltilamaz ve klima sistemi ice-
risinde kalan yagin bosaltilabilmesi icin prosedir 2’nin uygulanmasi
gerekir




PROSEDUR 2: Fazla ya da yanlis yadi veya onayl olmayan katki maddelerini uzaklastirmak igin yikama gereklidir.

Kosul:

a) Yanls yag veya katki maddeleri bulundu.

b) Sogutucu gaz devresi temiz.

c) Siyah kalintilar veya metal kalintilari bulunmadi.

Montaj kilavuzu: Degistiriimesi gereken dogru parcalari teyit etmek i¢in parga degisim tablosuna bakin. Yeni kompresdrdeki yagi bosaltmayin. Yag miktarini
ayarlamak gerekiyorsa, otomobil Ureticisinin verilerini inceleyin.

PROSEDUR 3: Siyah kalintilar bulundugunda kiri uzaklastirmak icin yilkama gerekmektedir.

Kosul:
a) Sogutucu gaz devresinde siyah kalinti bulundu.

Montaj kilavuzu: Degistiriimesi gereken dogru parcalari teyit etmek i¢in parga degisim tablosuna bakin. Sogutucu gaz devresinin diger pargalarini yikayarak
temizleyin. Yeni kompresérdeki yagi bosaltmayin. Yag miktarini ayarlamak gerekiyorsa, otomobil Ureticisinin verilerini inceleyin.

PROSEDUR 4: Yikama miimkiin degil, sogutucu gaz devresindeki tim parcalari degistirin.

Kosul:
a) Sogutucu gaz devresinde yagl siyah tortu ve metal pargaciklari bulundu.
b) Sogutucu gaz devresinde kagak durdurucu katki maddesi bulundu.

Montaj kilavuzu: Tum pargalari degistirin. Sogutucu gaz devresinin temizlenmesi mimkun degildir. Yeni kompresérdeki yagi bosaltmayin.
Yag miktarini ayarlamak gerekiyorsa, otomobil Ureticisinin verilerini inceleyin.

PARGA DEGiSiM TABLOSU

Tamir prosediirii
Prosediir 1 Prosediir 2 Prosediir 3 Prosediir 4
Kompresor o o o o
0-ring seti
Sivi tanki-kurutucu

Degistirilecek pargalar

Kurutucu kartusu
Akiimilator tanki
Genlesme valfi
Orifis tiip
Kondenser
Basing hortumu
Emis hortumu
Tum borular
Evaporator
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