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Identificarea valvei de
control a compresorului

Unele compresoare DENSO pentru aplicatii
Mercedes-Benz sunt echipate cu o dioda in
interiorul valvei de control externe

> Acest buletin explica care e scopul acestor diode si modul in care pot fi identificate in
interiorul valvei de control externe.

Identificarea valvei de control a compresorului

Valva de control
externa

Compresorul cu deplasament variabil Valva de control externa
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Scopul diodei

Scopul diodei din interiorul valvei de control este sa elimine procesul denumit "fly back”, adica o crestere brusca
a voltajului transmis de-a lungul unei incarcari de inductie, atunci cand curentul de alimentare este deodata redus sau
intrerupt. Tn functie de aplicatia vehiculului, dioda poate fi instalaté intr-o unitate ECU sau intr-o valva de control externa.
Tocmai de aceea, este importanta selectia si instalarea tipului corect de compresor.

Daca un compresor cu dioda in interiorul valvei de control externe este inlocuit cu un compresor fara aceasta dioda,
acesta nu va putea functiona iar unitatea ECU va genera un cod de eroare.
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Cum se poate identifica?

Valva de control Ps*

[<[~]r]~]-]
Valva de control cu dioda poate fi recunoscuta Daca nu exista nici o indicatie pe valva de control, Triunghiul de pe conector este identificatorul
prin cele 5 puncte de pe conector. atunci dioda este plasata in interiorul ECU. pentru plasamentul diodei

Valva cu dioda Ps* Valva fara dioda Ps* Valva cu dioda Ps* + CS**

Valva de control Ps*

Valva de control Ps* este un tip de valva ce controleaza electromagnetic presiunea de absorbtie asociata in mod direct
temperaturii evaporatorului.

Valva de control Ps* cu functie CS**

Atunci cand un vehicul este parcat pentru o perioada mai lunga de timp, exista cazuri mai rare in care lichidul refrigerant
se acumuleaza in interiorul compresorului. Atunci cand se intdmpla acest lucru si se actioneaza compresorul, presiunea
din interiorul camerei de pornire creste. Astfel, capacitatea de descarcare a refrigerantului nu poate fi crescuta si ca
rezultat, nici performanta de racire.

Atunci cand refrigerantul lichid se acumuleaza in compresor, valva CS** va descarca rapid acest lichid in camera de
absorbtie pentru a imbunatati raspunsul compresorului cu deplasament variabil.

Ps*= absorbtie

**CS= valva dintre camera de pornire si camera de absorbtie
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Ce cauzeaza acumularea de refrigerant in interiorul compresorului?

Evaporator Condensator

X

Gaz Valva de expansiune Gaz
refrigerant refrigerant

Lichid refrigerant ... i m Compresor oprit

Compresorul are o capacitate de incalzire mare. De aceea, atunci cand un vehicul este parcat pentru o perioada
lunga de timp, gazul refrigerant din cadrul ciclului de refrigerare este racit de catre compresor, devenind astfel
lichid si acumulandu-se. Atunci cand temperatura ambientald creste, un compresor se incalzeste mai greu decéat
alte componente ale ciclului. Ca si rezultat, refrigerantul lichid nu se poate transforma in gaz si se acumuleaza

in compresor. Tocmai de aceea se utilizeaza o valva CS.

Mai multe detalii despre gama de sisteme termice DENSO sunt disponibile online pe www.DENSO.ro,
in TecDoc sau la reprezentantul local DENSO Aftermarket.
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